Sakerheten inom industri- och terminalomraden
vid hantering av skogsravara

Antagen av Skogsindustriernas Transportkommitté 2023-11-29
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OBS! Lokala tillagg utover dessa bestaimmel-
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1. Allmant

Bestimmelserna i den har foldern galler generellt for alla personer som vistas vid fasta mottagnings-
platser dar lastning och lossning sker av skogsravara vid samtliga svenska industri- och terminalom-
raden tillhérande Skogsindustriernas medlemsforetag.

Observera att lokala tillagg, utéver bestimmelserna i denna folder, kan férekomma och alltid galler i
forsta hand. Kontakta industri- och terminalomradets lokala arbetsledning om det rader osdkerhet
avseende tillampningen.

Rokning dr endast tillaten pa anvisade platser.

Alla parter ser sdkerhet och miljé som viktiga dtaganden och handlar darefter. Alla parter ansvarar
for att arbete utfors i enlighet med gallande trafikbestimmelser och att sdkerheten inte asidosatts.
Alla parter ansvarar for att nddvandiga tillstand, certifieringar och forsakringar finns for att kunna
utféra uppdraget. Om ndgon part anser att uppdraget inte kan utforas inom gallande lagar, férord-
ningar eller lokala foreskrifter ska uppdraget inte genomforas. Parterna ska darefter tillsammans
utforma ett godtagbart uppdrag. Vid olycka eller allvarlig incident ska upphandlande part underrat-
tas utan drojsmal.

2. Skyddsutrustning

Skyddshjalm, skyddsglasdgon/visir, skyddsskor och varselklader pa 6verkropp (minst klass 2) skall
alltid baras utanfor hytten inom industri- och terminalomrade. Handskar med reflex skall anvandas
vid dirigering i morker/nattetid. Skyddsutrustning ska vara enligt féljande klassning och standarder:

Varselklader ISO 20 471 Skyddsskor EN ISO 20345 SB
Skyddshjalm EN 397 /EN 12492 Ogonskydd EN/IS0166
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3. Forare av lastnings- och lossningsmaskiner

Utbildning

Trafikduglighet

Sakerhet/Ansvar

Lossning/lastning

Vdgran

Stadning

Maskinféraren skall ha de kunskaper som foreskrivs enligt Arbetsmiljolagen.
For lastning av jarnvagsvagnar skall maskin-féraren genomgatt Tagféretagens
sarskilda lastutbildning via certifierad lastutbildare.

Maskinféraren ska utfora daglig tillsyn och ansvarar for att fel skriftligen
rapporteras till arbetsledning, som ansvarar for maskinens trafikduglighet.

Vid lossning av fordon med truck eller travers ar arbetsledningen och maskin-
foraren vid mottagningsplatsen ansvarig for ordning och sikerhet.

Vid lastning och lossning av jarnvagsvagnar maste maskinforare kontrollera

att vaxling (tagrorelse) avslutats. Lossningen far startas forst nar lastsakring
har avlagsnats. Om tva maskiner lastar/lossar ett fordon far bara en maskin i
taget vara inom lastnings- /lossningsomradet, 20 meter.

Bdde maskinforare och transportoér ha ratt att avbryta eller vagra lastning/
lossning om det finns risk for skada pa person eller fordon.

Maskinforare ska alltid vagra lastning/lossning om chauffér saknar hjalm
och/eller varselklader. Maskinféraren ska skriftligen rapportera fel och brister
till arbetsledningen med datum, tid och registreringsnummer pa fordonet.

Virkesrester (sa som avkapade eller avbrutna virkesdelar, storre kvistar och
liknande) eller andra l6sa foremal som kan orsaka skada vid tagtransport ska
avlagsnas innan vagnen far ga i trafik.
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4. Virkestransportorer

Hastighet

Avbandning

Sakerhet

Stakavstand

Jarnvagsterminaler

Fordonsskada

Passagerare

Tomgdngskorning

Hastighet max 20 km/tim galler inom industri- och terminalomrade. Félj an-
visade korvagar.

Avbandning far endast ske pa anvisad plats. Avbandning maste ske med
storsta forsiktighet.

Chauffor far inte under ndgon omstandighet prata i telefon under lossningsar-
betet fram till dess att kranen ar placerad for avtransport.

Chaufforer maste kunna kommunicera muntligen med personal pa anlagg-
ningen och forsta innehallet i denna skrift, och darfor kravs for &ndamalet till-
rackliga kunskaper i svenska eller engelska. Om det saknas kommer chauffo-
ren att avvisas fran industri- och terminalomrade.

For att sdker lossning skall kunna ske maste avstdndet mellan stakarna minst
vara 180 cm och veden ska vara sa centrerad som mojligt mellan stakarna.
Lastbankar och stédbankar ska ha en sddan konstruktion att lastbilsramen
inte riskerar att skadas vid lossning. Bandspdnnare skall vara monterad sa att
den inte sitter i vagen vid lastning-/lossning.

Max travlangd ar 6,15 meter. Pa vissa tagterminaler giller minimilangd 3,0
meter. Kontrollera i forvag vad som galler!

Om fordon skadas pa lastnings-/lossningsplatsen skall arbetsledning kontak-
tas omgadende. Skaderapport skall skrivas, kompletterad med digitalt foto, och
undertecknas av alla berérda.

Passagerare skall lamna fordonet vid matstationen, portvakten eller annan
anvisad plats, och vanta medan lastning-/lossning sker. Uppdagas passage-
rare i hytten skall lossningen omedelbart avbrytas och arbetsledning alterna-
tivt portvakt kontaktas.

Vid utbildning av ny chauffér medges undantag under forutsattning att ma-
skinfoéraren ar informerad och att befintliga skyddsféreskrifter {6ljs.

All tomgangskorning ska i mojligaste man undvikas, till exempel vid registre-
ring av matdata och kobildning i vintan pa matning eller lastning/lossning.



5. Lossning av lastbil

Fore lossning

Kranhantering

Under lossning

Tvarstockar

Rengoring
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Stanna pa avbandningsstation eller anvisad plats. Band och kattingar

lossas och rullas upp.

Foraren av fordonet stéller kranen i lossningsldge, pa marken motsatt
sida fran lossningen. Kranen far inte bemannas eller laggas tillbaka i
transportlage férran lossningen ar avslutad och trucken ar pa sakerhets-
avstandet, minst 10 meter.

Foraren stiger ur bilen, staller sig helt synlig for truckféraren
pa motsatt sida av bilen, och ska ha 6gonkontakt med truck-
foraren och ansvarar for sin sida av bilen. Om sa kravs skall
chaufforen hjalpa till med tydliga tecken vid lossningen, se
signalschema. Nar lasten ar greppad galler sakerhetsavstand
minst 10 meter.

Truckforaren far inte prata i telefon under lossning.

Tvarstockar for partidelning (bild nedan) laggs forst nar ett
nytt parti ska lossas till valta, for att tvarstockar aldrig ska ligga 16sa, men
tas da fran det underliggande partiet.

Efter avslutad lossning skall fordonet rengéras pa anvisad
plats. Avfall, sa som ris och bark, ska sorteras.
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é. Flis- och biobransletransportorer

Flis- och biobransletransportorer omfattas av tillampliga regler i detta hafte, med
foljande tillagg:

Tackning av last  Avtickande av last skall ske fore matbryggan. Om transport fran matningsplats
till lossningsplats maste ske pa allman vag ska lasten tackas under farden.

Lastning/Lossning Lasten skall lastas/lossas pé anvisad plats.

Rengoring Borttagning av kvarvarande flis/biobrénsle gors pa lossningsplatsen. Ovrig
rengoring av fordonet gors pa anvisad plats.
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7. Signalschema

OPPNA GRIPEN




Las mer:

Skogsindustriernas hallbarhetskriterier och policy vid upphandling av transporter samt senaste
versionen av denna sdakerhetsbroschyr hittar du har:

www.skogsindustrierna.se/om-skogsindustrin /vad-gor-skogsindustrin/transporter/

Skogsindustrierna
Skogs
102 04 Stockhol

ockholm . L 4 )
Industrierna
www.skogsindustrierna.se




