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Sammanfattning
Skogsindustrierna tackar for mojligheten att inkomma med yttrande angaende Sjofartsverkets forslag till
andringar av foreskrifter om lotsavgift.

Skogsindustrierna noterar att Sjofartsverket avser hoja startavgifterna for lotsning med 16 % och sjilva
lotsavgiften med 5 % i januari 2027. Vi stéller oss starkt fragande till varfor lotsverksamheten 6kar sa i
kostnad samtidigt som antalet fartygsanlop gar ner i takt med att fartygsstorleken okar.

Skogsindustrierna:

e avstyrker forslaget om att hoja lotsavgifterna.

o efterfragar en tydligare konsekvensanalys av effekterna for exportintensivt och
transportberoende naringsliv i Sverige.

o efterfragar redovisning av genomford effektivisering, teknikutveckling, nya arbetssatt inom
Sjofartsverkets lotsverksamhet och tidigare aviserad trearsplan i syfte att minska kostnaderna

o efterfragar en utredning med fokus pa effektivisering av lotsning for att klarlagga vilka
mojligheter som finns 6ver tid for att motverka fortsatta kostnadsékning. Kan arbetsschemat for
lotsstyrkan matchas mot faktiska behov av lots och pa sé sitt 6ppna upp for storre flexibilitet?

e anser att férseningsavgiften for lots bor forlangas upp till minst 12 timmar

e anser det anmarkningsvart att svensk industri betalar hogre lots- och farledsavgifter i svenska
vatten dn i tyska.

e  dr positiva till att Luled Hamn, Pited Hamn och Skellefted Hamn foreslas omfattas av fyra timmars
bestéllningstid.

o Kalix Hamn bor ocksa omfattas av samma bestallningstid!

e vilkomnar forandringarna i avgiftsreduktionen vid forsening fran Sjofartsverkets sida, och
onskar sakerstalla att forseningar ska inga i Sjofartsverkets statistik, men anser samtidigt att
reglerna om dndring och aterkallelse bor var utformade sd att en mer rimlig balans skapas mellan
Sjofartsverkets och kundernas behov av flexibilitet och féorutsdgbarhet.

Skogsindustrierna star bakom Norrbottens Handelskammares yttrande.
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Aterkommande érliga hojningar for lotsavgifter pa 10-25 procent har 6ver tid inneburit en ackumulerad
kostnads6kning som ligger vasentligt 6ver normal inflation, samtidigt som antalet lotsningar minskar nar
fartygen blir farre och storre.

Sjofartsverket bor arbeta med att anpassa organisation, kostnader och arbetssitt till efterfragan samt
paskynda teknikutveckling och nya lésningar, exempelvis landbaserad lotsning, for att 6ka produktiviteten
och hindra behovet av fortsatta avgiftshdjningar. Sjofartsverket har tidigare hanvisat till att forra arets
hojning om 27 % for startavgifterna och 16 % for lotsavgifterna var del av en tredrsplan. Vi 6nskar se denna
plan presenterad samt hur den ar tankt att effektivisera lotstjansten.

Vara medlemmar upplever problem i form av att lots ej alltid finns att tillga pa utsatt tid vilket innebar att
deras fartyg tappar kostsam tid i flera led nir dagskiftet blir installt. Vi stiller oss fragande till hur
arbetsschemat for lotsstyrkan matchas mot faktiskt behov av lots och dnskar se en effektivisering i form av
okade krav pa flexibilitet i hur lotsarna arbetar sina timmar.

Ett avgiftssystem baserat pa historiska trafikvolymer far inte skapa samre forutsattningar for de hamnar
dar framtidens godsvolymer férvantas vdaxa. Denna modell riskerar att forstarka skillnader mellan
hamnar. Hamnar med lagre befintliga trafikvolymer ges langre bestéllningstid och ddrmed samre operativ
flexibilitet, vilket i sig kan paverka deras attraktivitet och forsvara utvecklingen av nya trafikupplagg.
Skogsindustrierna anser darfor att modellen 4ven maste beakta framtida godsfloden, industrietableringar
och hamnarnas strategiska betydelse, inte enbart historiskt antal lotsbestéllningar.

Om svensk skogsindustri

Eftersom skogsnaringen i Sverige till stor del anviander inhemska ravaror (svensk skog) men siljer till en
global marknad, ar importbehovet av ravaror mycket lagt. Det gor att naringens handelsnetto dr mycket
stor och positiv vilket dr fundamentalt fér Sveriges totala bytesbalans.

Skogsindustrierna ar samtidigt en av Sveriges storsta transportkdpare och transportkostnaden utgor
mellan 20-30 % av varukostnaden. Transportkedjan ar intermodal och alla trafikslag anvdnds innan varan
nar kund. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent lastbilstransporter, 65 procent
sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter. De storsta volymerna transporteras alltsa via sjo da
Sverige i praktiken dr en 6. Diarav har 6kade sjotransportkostnader stor negativ inverkan pa svensk
skogsindustrins konkurrenskraft och med det d&ven Sveriges handelsnetto.
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Skogsindustrierna - organisationen for féretag som foradlar tra till fossilfria och fornybara material och produkter. [
verksamheten ingdr Svenskt Tra och sekretariatet for Biolnnovation.

Skogsindustrierna foretrader ca 40 massa- och pappersbruk, 80 sagverk och 105 foretag med 6vrig verksamhet i
Sverige.



