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Sammanfattning

Skogsindustrierna tackar for mojligheten att lamna inspel till samradet om dndringar i
Jarnvéagsnatsbeskrivning 2028 (JNB 2028). I JNB anger Trafikverket bland annat férutsattningarna for att
bedriva tagtrafik, hur tilldelningen av spartid gar till samt vilka avgifter som galler.

e Skogsindustrierna tillstyrker foreslagna banavgifter i JNB 2028.
e Skogsindustrierna 6nskar se att Trafikverket i sin fortsatta utveckling av banavgifterna arbetar
for att:
o Kostnadsbesparingar och effektiviseringar av jarnvagsunderhallet aterspeglas i form av
sdnkta banavgifter
o Banavgifterna rabatteras pa underutnyttjade banor
o Banavgifter ska endast tas ut for den avtalade vagen och inte for den omledda vagen i de

fall Trafikverket beslutar att leda om taget efter att tdgplanen har faststallts.

o Vianser att inte heller planerade omledningar till f6ljd av banarbeten ska belastas med
extra banavgifter.

o Tautlagre banavgifter for tagtransporter av tomma vagnar - sarskilt relevant for skogs-
och gruvindustris systemtagstransporter.

o Exkludera kostnader for trafikledning ur banavgifterna da de lagts till i de nya
berdkningarna.

Skogsindustriernas yttrande

Banavgifterna for godstransporter har 6kat med 600 % pa 15 ar, och enbart vid arsskiftet 2024-2025
okade de med hela 55 % for godstdg. Dessutom innebar nuvarande avgifter att ndringslivet betalar mer
per ton gods ju fler ton féretagen véljer att lasta pa varje enskilt tag, vilket inte ger féretagen incitament
att transportera vare sig mycket eller tungt gods pa jarnvag. Vi har ocksa sett hur de héga banavgifterna
har tvingat foretag att flytta godstransporter fran jarnvag till vag dar det har varit mojligt.

Aven om de nya banavgifterna inte aterstiller avgifterna for godstag till 2024 &rs nivaer, vilket industrin
garna hade sett, dr sinkningen med 20 procent vilkommen, eftersom den stiarker industrins och darmed
aven regionernas konkurrenskraft jamfort med dagens hoga banavgifter. Det finns starka signaler om att
mer gods behover transporteras pa jarnvag for att industrins anvandning av fossila branslen ska kunna

minska. Vi har darfor yrkat pa att de nya banavgifterna for godstransporter bor inféras redan i JNB 2027.
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De banavgifter Trafikverket presenterade i maj 2026 gynnar svensk konkurrenskraft
och underlattar for foretag att transportera mer gods pd té&g. Darfér bor de
inféras senast i JNB2027

Sverige ar rikt pa naturresurser i form av skog, malm och energi, vilket har gjort det mojligt att bygga upp
en tung basindustri i landet. Tack vare resurseffektiva transportslag som jarnvagen kan vi transportera
vara tunga varor till kunder i Europa. Det dr ur detta perspektiv som banavgifterna for godstag behover
ses.

Den svenska industrin utmanas dock i hog grad av konkurrenter utanfér Europa. Svensk industri star
infér en hardnande konkurrens fran omvéarlden. Manga industrier i andra delar av varlden producerar -
och inte minst transporterar - hogkvalitativa varor till ett 1agre pris. Det géller sarskilt lander i Asien, som
kan sélja produkter till Europa till betydligt lagre kostnader an svenska och andra europeiska
producenter. En del av forklaringen &r det statliga stod som framfor allt kinesiska foretag far av den
kinesiska staten, bland annat genom tillgang till tillforlitlig, produktiv och digitaliserad infrastruktur pa
vagar, jarnvagar och i hamnar till laga eller inga avgifter. Skogsindustrierna anser att 4ven den svenska
staten har ett ansvar for att tillhandahalla en mer tillforlitlig infrastruktur till 1agre avgifter for svenska
exportforetag och pa sa satt starka Sveriges handelsbalans och valfard. Trafikverkets mal bor darfor vara
att successivt sinka banavgifterna, bland annat i takt med att underhallsarbetet effektiviseras.

For att svenska foretag ska kunna mata sig i en hardinternationell konkurrens behéver jairnvagen aterigen
bli den konkurrensfordel som svenska foretag och svensk industri, sarskilt den tunga basindustrin,
behover. Tagets styrka ar att transportera tunga varor langa strackor med lag energianviandning. Detta ar
sarskilt viktigt for svensk BNP, eftersom stél vager omkring atta ton per kubikmeter, skogsvaror omkring
ett halvt ton per kubikmeter och malm omkring fyra ton per kubikmeter, grovt raknat. Darfoér anser vi att
det ar avgorande att Trafikverket infér de nya banavgifterna senasti JNB 2028.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Skogsindustrin spelar en avgoérande roll for féretagsamhet, sysselsdttning och
valfard i Sveriges regioner

Skogsndringen ar en av Sveriges viktigaste branscher. Den ar spridd 6ver hela landet och har stor regional
betydelse. | manga regioner fungerar branschen som ett nav for sysselsittning, utveckling och ekonomisk
tillvaxt. Varje jobb inom skogsnaringen skapar i genomsnitt ytterligare tva jobb inom branschen eller i
andra branscher. Vardekedjan borjar i skogsbruket, fortsatter i skogsindustrin och involverar manga
andra branscher, sasom maskinleverantdrer, transportsektorn, it och forskning.

Skogsindustrin ar framst verksam pa sma och medelstora orter. Dar fungerar den ofta som ett nav for
foretagsamhet, innovation, sysselsattning och livskraft. Totalt sysselsatter skogsnaringen omkring 140
000 personer i Sverige varje ar. Da raknas bade de som arbetar pa sagverk och massa- och pappersbruk
och underleverantdrer inom exempelvis transport och logistik.

Det ar tydligt att skogsnaringen har stor betydelse for Sverige. I nio regioner star skogsnaringen for mer
an 5 procent av alla sysselsatta. | Virmland och Vasternorrland star skogsindustrin for 6ver 12 procent av
regionens totala foradlingsvéarde och 6ver 8 procent av de sysselsatta. [ Kalmar, Dalarna och Gavleborg
star skogsnaringen for 7-10 procent av det totala foradlingsvardet. Skatteintdkterna fran dessa personer
anvands bland annat for att finansiera vard, skola och omsorg i kommuner och regioner. Skatteintdkterna
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fran dem som ar sysselsatta inom skogsnaringen i Sveriges samtliga regioner racker till att finansiera
motsvarande 30 000 jobb inom vard, skola, omsorg och myndigheter.

Skogsindustrin ar exportinriktad, och eftersom ravaran och manga insatsvaror till stérsta delen ar
inhemska ger skogsindustrin ett betydande bidrag till Sveriges handelsbalans. For att uppratthalla
handelsbalansen kravs bland annat att de tunga ravarorna och varorna kan transporteras till kostnader
som vara kunder ar beredda att betala i konkurrens med produkter fran exempelvis Kina, Amerika och
Europa.

Skogsindustriernas transporter

Skogsindustrierna representerar féretag som foradlar tra till fossilfria och fornybara material och
produkter. I verksamheten ingdr Svenskt Tra och sekretariatet for Biolnnovation. Vi foretrader ca 40
massa- och pappersbruk, 80 sagverk och 105 foretag med 6vrig verksamhet i Sverige.

Skogsindustrierna ar en av Sveriges storsta transportkopare. Svensk skogsindustris tagtransporter utgor
25 9% av Sveriges totala godstransporter bade i ton raknat och i tonkm. Om Malmbanans transporter
undantas utgdr skogsindustrins transporter hela 40 % av godstransporterna i Sverige (samma enheter).

Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent lastbilstransporter, 65 procent sjotransporter
och 10 procent jarnvagstransporter. Transportkedjan ar intermodal och alla trafikslag ar viktiga for att nd
kund.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i Skogsindustrins framtidsagenda. Det innebar
bland annat att svensk skogsindustri ska ha fossilfria landtransporter i Sverige 2040. Jarnvagstransporter
ar en forutsattning for att nd mélet, eftersom energieffektiva intermodala och kombinerade transporter ar
avgorande for omstallningen nar tillgangen till fossilfria drivmedel ar bade begransad och kostsam.

For att skogsindustrin ska vara konkurrenskraftig genom omstallningen ar det avgérande att
myndighetsavgifter och andra kostnader styr i en riktning som framjar transporteffektivitet. Sveriges
geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet medfor att skogsindustrin ar starkt beroende av
vél fungerande transporter for sin konkurrenskraft. Transporter utgér en stor del av foretagens totala
kostnadsmassa da vi transporterar stora tunga produkter langa strackor.

Kostnaderna for enskilda vagar och alla former av transporter utgor en tredjedel av skogsindustrins totala
ravarukostnad, det vill sdga av skogsbrukets samlade kostnader. En stor daglig utmaning ar att
effektivisera logistik- och transportsystemen for att begransa avstandsnackdelarna. Skogsindustrin ser
darfor med oro pa de hoga banavgifterna for tunga godstag.

Att infora de nya banavgifterna snarast ar en tydlig signal fran Trafikverket att godstransporter pa jarnvag
prioriteras.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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