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Yitrande om Forslag till andring av Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2025:6) om farledsavgifter. Diarienummer 26-00916.

Sammanfattning
Skogsindustrierna vilkomnar att Sjofartsverket ej foreslar hojning av avgifterna utover index (vilket
motsvara 1 % hdjning) da vi istéllet 6nskar se en sdnkning av dessa.

Vi tillstyrker foérslagen om att:

e gransvardet for lagvardigt gods hojs fran 1 200 kronor till 1 550 kronor per ton, dvs varan maste
ha ett genomsnittligt vairde som under de senaste sju aren understiger 1 550 kr per ton.

e rabattsatserna for CSI-klassade fartyg lamnas oférandrade.

e justera inbetalningarna till miljoincitamentet i syfte att aterstélla balansen mellan dessa in- och
utbetalningar.

Vi efterfrdgar en konsekvensanalys av hur farledsavgifter paverkar svenska foretags konkurrenskraft.

Vi 6nskar se lagre farledsavgifter genom fortsatt effektivisering av Sjofartsverkets verksamhet samt
genom att drift och underhall av isbrytning anslagsfinansieras samt att farledsdjupen dkas for att
mojliggora for storre och darmed farre anlop.

Skogsindustriernas yttrande

Med utgangspunkt i att farleds- och lotsavgifterna hojts betydligt senaste dren samtidigt som
konkurrenssituationen for svensk skogsindustri forsamrats kraftigt anser vi att farledsavgifterna bor
sankas. Under rubriken Skogsindustriernas utgdngspunkt nedan redogor vi for industris utsatta lage. Vi
valkomnar pagaende effektivisering av Sjofartsverkets verksamhet och dnskar se fortsatt sidan. For
Ovrigt anser vi att regeringen bor anslagsfinansiera drift och underhall av isbrytning pa samma satt som
med vintervaghallning till pa land.

e Ar 2024 hojdes lots- och farledsavgifterna med 24 % i praktiken d& hojningen om knappt 5 %
sammanfoll med att regeringen tog bort klimatkompensationen om 300 miljoner kronor.

o Ar 2025 hojdes farledsavgifterna fran 2024 med 107 % for miljoklass A, 55 % for miljoklass B och
4 % for 6vriga miljoklasser, samt att lotsavgifterna samma ar héjdes med 15% for sjalva
lotsningen, med 27 % for startavgifterna och med 10% for bestéllningsavgifterna.
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Med utgangspunkt i att farledsavgifterna okat kraftigt senaste aren 6nskar vi garna se detta aterspeglas i
form av djupare farleder in till hamnar viktiga for basindustrin da det mojliggor for storre fartyg - och
darmed produktivare transporter samtidigt som utslappen minskar.

Vi vialkomnar att Sjofartsverket i sin konsekvensanalys beskriver att regleringen berdr transportkdpare
och godsagare indirekt, eftersom kostnader for farledsavgifter i stor utstrackning fors vidare i
transportkedjan. Vi efterfragar en konsekvensanalys av hur farledsavgifter paverkar svenska
transportkopares och godsédgares konkurrenskraft gentemot tex kinesiska och sydamerikanska
skogsindustriers konkurrenskraft pa den europeiska marknaden.

Vi opponerar oss angdende att Sjofartsverket i sin konsekvensanalys gor bedomningen att det ska vara
Sjofartsverkets ekonomiska intresse som ska ligga till grund for bestaimmelsen om lagvardigt gods och
menar i stallet att det bor vara Sveriges ekonomiska intresse som bor ligga till grund.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Skogsindustrin sysselsatter 140 000 personer och genererar exportintakter till Sverige pa cirka 180
miljarder kr/ dr. Val av transportslag beror pa produkt och destination och sker oftast i kombination. 60
% av exporten sker via sjo, men dven vid viss import och nationella transporter ar sjotransporter av vikt.

Hoga farledsavgifterna ar problematiskt ur flera perspektiv, forutom att det motverkar den nationella
godstransportstrategins mal om overflyttning till sjofart.

Skogsindustrierna anser att Sjofartsverket bor verka for att minska farledsavgifterna i syfte att starka
Sveriges konkurrenskraft. Detta ar sarskilt efterfragat nu nar styrmedel inom ETS och Fuel EU Martime
adderas till industrins sjofraktkostnader, ndgot som drabbar svensk industri hart pga langa
transportavstand.

Effektivare sjofart i form av farre och storre fartyg blir an viktigare for svensk industris konkurrenskraft.
Inom EU:s utsldppshandelssystem ETS 1 kommer branscher med lagre omstallningstrosklar an sjofarten
stilla om fore sjofarten, medan sjofarten forvéntas blir sist och dirmed ocksa dyrast att stilla om. Fragan
om sjofraktkostnadernas inverkan pa svensk industris konkurrenskraft blir dirmed &n viktigare, sarskilt
som konkurrensen fran Kina och Brasilien 6kar pa den europeiska marknaden.
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