> Remissytirande
»
2026-03-19

Er ref: LI2026/00363 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Maria Gelin li.remissvar@regeringskansliet.se
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se
maria.gelin@regeringskansliet.se

Var ref: R:S1202636
Elin Swedlund elin.swedlund@skogsindustrierna.se

Yttrande 6ver Regeringskansliets promemoria: Atgdrder for att 6ka
transportkapaciteten efter stormen Johannes, L12026/00363

Sammanfattning
Skogsindustrierna valkomnar forslaget.

e Vivilkomnar detta viktiga forslag och dnskar se det implementerat snarast mojligt.

e Vionskar att Jamtlands lan och S6dermanlands lan inkluderas.

e Vionskar att tidsperioden forlangs till 1 ar, eller i alla fall fram till 31 dec 2026. Det mest kritiska
ar dock att fa till ett snabbt beslut och verkstillande av foreslagen forordning.

Skogsindustriernas yttrande
Runt femton skogsindustrier arbetar just nu for att upparbeta det stormfillda virket. Vart yttrande
baserar sig pa djupgdende samtal med 10 av dem.

Utmanande att upparbeta 11 miljoner kubikmeter stormfallt virke fore juli 2026
Stormen Johannes och ovadret Anna har orsakat omfattande skogsskador pa 6ver 11 miljoner kubikmeter
stormfillt virke enligt Skogsstyrelsens bedomningar. Lokalt motsvarar det upp till ett drs avverkning som
fallit 6ver en natt, i vissa fall mer, och pagaende avverkning av stormfallt virke visar att de stormfallda
volymerna ofta ar storre dn estimerat. Enligt vaxtskyddslagstiftningen maste det stormfallda virket vara
avverkat och borttransporterat fran skogen senast juli 2026 for att undvika granbarkborreinvasion. Trots
det mycket hdrda arbete som nu inletts av alla berdrda skogsagare, skogsindustrier och entreprendrer sa
kommer detta vara svart att klara, av anledningar som redogors fér nedan.

Tillgdngen pd timmerbilar utgdr en flaskhals &ven ett normaldr

Berdrda industrier har identifierat och allokerat tillrackligt terminalbehov i befintliga terminaler.
Tillgdngen pa avverkningsmaskiner dr ocksa god idag, men pga brist pa timmerbilar behéver
avverkningen av stormfallt virke t.o.m. begrénsas av vissa medlemsforetag for att undvika att virke ligger
vid skogsvagkanten alltfor lange. Regeringskansliets foreslagna dtgdrder for att 6ka transportkapaciteten
efter stormen Johannes i form av att tilldta utldndska timmerbilar att verka i stormomrddet dr ddrfér mycket
vilkomna och avgdrande for att lyckas hantera de volymer virke, och dirmed dven de stora ekonomiska
varden, som nu ligger i skogen huller om buller.

Tillgangen till svenska timmerbilar ar en flaskhals varje var. Detta da sa mycket avverkning som majligt
forlaggs till vintertid da skogsmarken ar frusen och avverkningsmaskinerna gor mindre skada pa kénsliga
marker. Darmed finns det alltid stora lager med avverkat virke ldngs skogsbilvdgarna nar varen kommer,
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virke som alltsd maste transporteras ut ur skogen fore juli manad. Behovet av att komplettera med
utlindska timmerbilar finns alltsa varje var och gillande lagstiftning skapar kostsamma begransningar for
skogsindustrin, och i ar, efter stormen, ar detta behov exceptionellt stort.

I dagslaget har majoriteten av det stormfillda virket hunnits allokeras till olika industrier for planering av
upparbetning av de fillda traden. Runt hélften har fallit pd marker som &4gs av skogsforetag. Det ar rimligt
att anta att de volymer som annu inte allokerats till ndgon industri 4gs av privata skogsdgare som dnnu
inte kontrakterat ndgon industri for att hantera sina stormfallen.

Av ekonomiska skl avverkar de flesta industrier hela den stormfillda trakten (omradet) nar avverknings-
gruppen ar pa plats, och bade timmer och massaved transporteras ut till skogsbilviagen dar det sorteras i
olika avldgg (hogar). Vid transporterna ut ur skogen prioriteras sdgtimmer, eftersom det har hogst varde
och ar mest utsatt for angrepp av granbarkborre och alla aktorer arbetar for att fa ut sdgtimret ur skogen
senast i juli. Majoriteten sager dock att de inte kommer hinna utan behdver minst sommaren ut och flera
dven hosten for att lyckas. For vissa mindre volymer behdvs dven storre delen av 2027. Massaveden
kommer i manga fall behova lagras vid skogsbilvigarna under minst resten av aret, och for vissa volymer
aven under storre delen av 2027. Detta innebar att behovet av utldndska timmerbilar kommer kvarstd

under ett helt dr framdt, eller dtminstone till drets slut. Det mest avgérande dr dock att den féreslagna

férordningen kan beslutas och borja gdlla sd snart som mdjligt. Om det av nagon anledning inte ar mojligt

att redan nu besluta om en langre giltighetsperiod ser vi darfor hellre ett snabbt beslut om férordningen,
med mojlighet att férlanga perioden vid ett senare tillfille.

Utmaning att hitta avsattning fér stormvirket i dagens tuffa ekonomi. Kan

avhjdlpas med statligt stod for tdg, samt med fler 1&n i féreslagen férordning.
Svensk skogsindustri befinner sig i en av de djupaste ekonomiska kriserna i modern tid med héga
kostnader och ny tuff global konkurrens. Det anstrangda ekonomiska laget gor det bland annat svart for
industrin att klara den kapitalbindning det innebér att lagra virket i fler &r, s som man gjorde efter
stormen Gudrun. Industrin behover istéllet sdkerstilla att fa avsattning for virket sa snart som mojligt.
Runt halften av foretagen uppger dock att det r en utmaning att hitta avsattning for det stormfallda
virket. Viss massaved kommer behova exporteras (med fartyg) for att sakerstdlla det finansiella vardet,
men majoriteten av det stormfillda virket kommer forsoka avsattas till svenska industrier. Bade lastbil,
bat och tdg-transporter kommer behdva nyttjas.

Det dr ddrfor kritiskt att de utldndska timmerbilarna kan kéra virke dven till de terminaler och de sdgverk

som finns i Sédermanlands Idn och i Jdmtlands Idn (tex Gallo Timbers sagverk). Vara medlemsforetag har

aven identifierat vissa stormfallen i norra delen av Sédermanlands lan.

75 % av de allokerade volymerna kommer hanteras av industrier som planerar nyttja 50-500% mer
tagtransporter dn i vanliga fall. For att lyckas med detta ar foretagen i stort behov av stdd genom sdnkta
banavgifter, pd samma sdtt som vid stormen Gudrun. Sveriges nationella lagstiftning medger att regeringen
sanker banavgifterna vid oférutsedda handelser, forutsatt att det bakomliggande EU-regelverket medger
sadana undantag (se Fjarde jarnvagspaketet; Prop. 2021/22:83, sid 370). Det ar dirmed 6nskvart om

regeringen antingen har moéjlighet att lyfta fragan till EU-kommissionen om att ldgga fram en ny
forordning for att bista en for EU viktig leverantor av skogsprodukter att hantera en stor kris till foljd av
extremvader, hdja miljokompensationen till tag som transporterar stormvirke (och da dven sakerstalla att
kompensationen kommer skogsindustrin till godo och inte stannar hos tagoperatoren) eller bista med
motsvarande stdd. Det riktigt stora volymerna tagtransporter beraknas komma igang i juni manad.
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Bdrighetsnedsattningar pd enskilda och kommunala vagnétet ér en flaskhals. Kan

avhjdlpas med statliga medel fér bérighetshdjande atgdarder.

Bdrigheten pa det enskilda vigndtet som inte dgs av varken skogsindustrin eller skogsdgaren dr ocksd en
flaskhals. 1 dag, nér detta skrivs, r 90 % av de enskilda och kommunala viagarna som &r kritiska for
transporter av stormfallt virke i Dalarna stangda for tunga transporter pga tjdllossning. Att vigarna stings
i samband med sjalva tjallossningen ar fullt rimligt, men tyvarr brukar enskilda vaghallare vilja att behalla
avsparrningsskyltarna for tung trafik uppe fram till midsommar, oaktat om tjallossningen avtagit eller ej,
da det generellt ar stor underhallsskuld och 1ag barighet pa det enskilda vagnatet. Detta ar alltsa ett arligt
aterkommande problem som dkar skogsindustrins transportkostnader och dirmed minskar svensk
skogsindustris konkurrenskraft. Ddrav framtagandet av den Nationella Strategin for Enskilda Vigar. Vi
valkomnar dven utokningen Regeringens foreskrifter till Trafikverket dar Trafikverket ges mojlighet att ge
okat bidrag till enskilda vagar - férutsatt att medel finns.

Vagexperter inom skogsindustrin bedémer idag att det ar god chans att det enskilda vagnatet bor torka
upp och darmed kunna 6ppnas upp redan till pask med tanke pa det vader vi har nu. Det dr dock tydligt att
dessa véghaéllare ar oroliga for 6kade slitagekostnader om de dppnar upp vagarna tidigare an midsommar.
Skogsindustrierna lamnade darfor in en kompletterande hemstallan till regeringen den 9 mars 2026 om
att vaghallare av de enskilda vagar som kommer nyttjas mest frekvent varen 2026 bor ges
barighetshojande bidrag. Det ar en atgard som tillampats i liknande situationer tidigare. Vi hoppas pa ett
sadant beslut och att det ocksa kan kommuniceras sa snart som mojligt for att industriféretag ska vaga ta
kostnaden tillfalligt i vantan pa att vaghallarna far sina bidrag.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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