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Ytirande 6ver remittering av betdnkande fran vtredningen
Effektivare organisering och genomforande av statlig vag och
jarnvag (SOU 2025:120)

Sammanfattning

Skogsindustrierna tackar for mojlighet att yttra sig gillande betankandet. Svensk infrastruktur ar eftersatt
vilket drabbar svenska skogsindustrin och dess medarbetare varje dag. Skogsindustrierna valkomnar
darfor forslaget om effektivare organisering och genomférande av statlig vdag och jarnvéag.

Sammanfattande synpunkter

» Projektintdkter bor baseras pa statlig tillgdnglighetsersattning, vilket inte medfor extra kostnader
fér anvandarna samtidigt som det skapar incitament for entreprendrer att ppna for trafik tidigt.

e Brukaravgifter kan accepteras om det finns avgiftsfria alternativ och om den avgiftsbelagda
infrastrukturen ger betydande besparingar/konkurrensférdelar fér naringslivet.

e Mojliga objekt bor vara trafikslagsovergripande och darfor dven inkludera sjofart och flyg.

o Viifragasatter Trafikverkets forslag om brukarfinansiering av Vasterdalsbanan och forbifart
Skellefted och foresprakar i stallet tillginglighetsfinansiering.

e Vivilkomnar en analys av om isbrytarflottan, triangelspar och rangering kan genomféras
snabbare och med hog kvalitet via tillganglighetsfinansierad OPS inklusive drift och underhall.
For rangering kan brukaravgifter eventuellt 6vervagas.

Skogsindustriernas yttrande

Skogsindustrierna vdlkomnar alternativt genomférande och foredrar tillginglighetsbaserade
ersattningsmodeller. Den tunga basindustrin &r viktig for Sveriges BNP men paverkas av langa
transportavstdnd. Nya infrastruktursatsningar bor darfor bidra till kostnadseffektivitet for exporten.
Brukaravgifter boér undvikas eller tillimpas med stor forsiktighet. Tillganglighetsbaserade
ersattningsmodeller ar att foredra. Avgifter kan accepteras om det finns avgiftsfria alternativ och om den
avgiftsbelagda infrastrukturen ger betydande tids- eller drivmedelsbesparingar for naringslivet, tex genom
att naringslivet kan lasta mer pa varje transport.

I Trafikverkets underlagsrapport till nationell plan om objekt for offentlig-privat samverkan foreslas
brukarfinansiering av Viasterdalsbanan och forbifart Skellefted, vilket vi ifragasatter. Vi valkomnar
planerade atgirder, som byte av signalsystem, for att sikra Vasterdalsbanans funktion for dagens och
framtidens godstrafik, och vi ser att ytterligare atgarder behovs for att fa upp banan i dugligt skick, men vi
ifragasatter Trafikverkets forslag om brukarfinansiering via OPS da det saknas alternativa transportmedel
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till denna jarnvag, och jarnvagen ar statlig vilket innebar att dess farbarhet ar statens ansvar. Vagen och
jarnvagen ska vara farbara i hela landet, och kostnaden kan inte éverforas till ndringslivet. Av samma
anledning ifragasatter vi Trafikverkets forslag om att finansiera forbifart Skelleftea via brukaravgifter.

Behovet av triangelspar pa jarnvagen ar stort da detta ar ett bra exempel pa en kapacitetshéjande atgard.
Vi vidlkomnar att en Triangelsparutredning ingar i Trafikverkets handlingsplan for langvaga
godstransporter och vi foresprakar snabbast mdjliga genomférande, oavsett om det ar via OPS med
tillganglighetsersattning, eller i Trafikverkets egen regi. Vi star bakom Tagforetagens kartlaggning av de
triangelspar som behdvs, och Karlstad behdver prioriteras upp hogst.

Rangeringen maste bli konkurrensneutral och effektiv senast 2026, och OPS kan vara ett satt att na dit
snabbare. Rangerbangardarna utgor i dag kapacitetsflaskhalsar eftersom driften inte dr konkurrensneutral.
Vivialkomnar Trafikverkets forslag att ta 6ver rangeringen, men anser att det bor ske omgaende - inte 2029.
Sarskilt kritiska bangardar ar Hallsberg, Malmo, Sivenés, Giavle och Boden, och en tydlig tidplan for varje
bangard behovs. En OPS-modell for rangering skulle dven kunna finansieras via en brukaravgift

Skogsindustrierna har inga asikter om hur isbrytarflottan uppgraderas, utan endast att den maste gora det
for att Sveriges basindustri ska kunna finnas kvar i norra Sverige. Var fraga om huruvida upphandling av
isbrytare ar lampligt att genomfora som tillganglighetsfinansierad OPS dar staten dger infrastrukturen och
dar drift och underhall ingar ar darfor mest en nyfiken fraga som det vore intressant att hora mer om.

Det ar statens ansvar att tillhandahall och finansiera en infrastruktur som méjliggér for manniskor i Sverige
att bedriva konkurrenskraftiga verksamheter. Geopolitiska fragor har skapat nya utmaningar for svenska
foretag vilket ytterligare starker vikten av att staten tar detta ansvar. OPS kan vara ett bra verktyg for att ta
detta ansvar, forutsatt att den infrastruktur som byggs starker svenska godstransporter och att kostnaden
for infrastrukturen inte valtras 6ver pa industrin.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med den fornybara ravaran fran skogen har skogsindustrin och skogsindustrins produkter en nyckelroll i
utvecklingen for ett hallbart, biobaserat samhalle samt for att skapa sysselsattning och valfard i hela
landet. Skogsindustrins Framtidsagenda bygger pa tre 16ften som tar sikte pd 2040, nir nista generation
uppnar vuxen alder. Vi tror att samarbete ar viagen framat: Framtiden formar vi tillsammans.

De tre l6ftena ar:

e Till 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent, vilket bland annat inkluderar
fossilfria transporter pa land i Sverige.

e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.

e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund, transportansvarig

Skogsindustrierna - organisationen for féretag som foradlar tra till fossilfria och fornybara material och produkter.
verksamheten ingdr Svenskt Tra och sekretariatet for Biolnnovation.

Skogsindustrierna foretrdder ca 40 massa- och pappersbruk, 80 sdgverk och 105 féretag med 6vrig verksamhet i
Sverige.
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