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YHtrande over Regeringens remiss av promemorian Yterligare
tillfalligt sankt skatt pa bensin och diesel Fi2026/01131

Sammanfattning

Vi bedomer att regeringen gor en rimlig avvagning genom att foresla temporar sankt koldioxid-
skatt. Detta da krisen i Hormuzsundet innebar 700 miljoner kronor i 6kade kostnader for svensk
skogsindustri per manad, varav 100 miljoner kronor genereras via inrikes vigtransporter.

o Skogsindustrin befinner sig redan i ett mycket utmanande ekonomiskt lage till foljd av
bland annat lagkonjunktur. Ovanpa det star naringen infor en stor utmaning med att ta
hand om de stora volymerna stormfallt virke som ligger i Mellansverige till foljd av
stormen Johannes.

o Med tunga skrymmande ravaror och transporter och med ldnga transportavstand, bade
inom Sverige och till vara kunder runt om i hela varlden, ar skogsindustrin Sveriges
storsta transportkopare. Transportkostnaderna stér i vanliga fall for 10 - 30 % av
foretagens totala kostnader, beroende pa varuslag. Sedan krisen inleddes i mars har de
totala transportkostnaderna 6kat med hela 15 % for vara medlemsforetag.

o Attuppratthalla en stark skogsindustri ar samhallsviktigt, inte minst da 30 procent av
Sveriges energitillforsel 2025 utgjordes av biobranslen, dar majoriteten bestar av
restprodukter fran skogen. Killa: Energimyndigheten; Energildget i siffror.

Vi bedomer inte att den extra koldioxidskatten for skogsbruksmaskiner utgor ett stort problem
for skogsagaren. Det ar positivt om skogsentreprendrer informeras och ges mojlighet att planera.

En sadnkning av koldioxidskatten bedomer vi inte utgér hinder fér omstéllningen till fossilfria transporter

da den omstéllningen ar beroende av nedan atgarder vilka vi ser bor atgardas snarast mojligt givet laget:

Ta bort elskatten pa for laddning av tunga fordon

Uppmana till EU att ta bort banavgifterna likt vid Corona

Rekommendera Trafikverket att infora de nya banavgifterna senast 2027 och inte vénta till 2028.
Uppdra till Trafikverket att snabbt vidta atgarder som minskar industrins branslebehov, t.ex.
genom att omgaende eliminera skogstid for godstag, tillata langre och tyngre tag, vara frikostiga
med dispenser for tyngre och langre vagfordon, gora tjdlnedsatta vagar i norr farbara.

Uppdra till Trafikverket att mojliggéra byggnation av laddinfrastruktur vid tagterminalerna.
Tillat batterielektriska lastbilar att kdra upp till 80 ton pa BK4-vagnatet.

Majliggor for industrin att fa ladda leverantdrers lastbilar med industrins produktionsel.
Uppmana EU att se 6ver kor- och vilotider sa att batterielektriska lastbilar blir Ionsamma.

Forstark och forlang Energimyndighetens stdd till infrastruktur fér tunga fordon
Oka stod till foretag for inkép av tunga batterielektriska fordon och arbetsmaskiner.
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Skogsindustriernas yttrande

Den svenska skogsindustrin befinner sig i ett mycket utmanande lage. Produktionen har minskat och flera
storre varsel har meddelats under det senaste aret. De strukturella orsakerna ar flera; en svag konjunktur,
fortsatt svag efterfragan bade globalt och i Sverige, valutaforandringar, stora skiften i den globala
handelspolitiken och 6kad global konkurrens fran bland annat Kina. Branschen praglas dessutom av hoga
ravarupriser, 6kade kostnader for energi, insatsvaror och transporter. Ovanpa det har stormen Johannes
bidragit till att 11 miljoner skogskubikmeter virke trillat i Mellansverige med stora avverknings- och
transportkostnader till foljd. I detta l1age bedomer vi att regeringen gor en rimlig beddmning nar de
foreslar att sdnka koldioxidskatten temporart for diesel med 2 kronor och 40 6re per liter 1 juli-30
november 2026 till foljd av det pagaende kriget i Iran.

Skogsindustrins transporter bor anses som samhéllskritiska, inte minst till f6ljd av att 30 % av Sveriges
energitillférsel bestar av bioenergi, dir majoriteten ar restprodukter fran skogen.

Forslag p& atgdarder for att minska anvéndningen av diesel

Eftersom fossilfria drivmedel som HVO och biogas prissitts utifrdn marknaden snarare dn
produktionskostnaden, har dven dessa priser stigit i takt med dieseln efter krisen i Hormuzsundet. Detta
hindrar vara medlemmar fran att byta fran fossil diesel till fossilfria alternativ.

Transportkostnaderna utgor i vanliga fall 10- 30 procent av skogsindustrins totala produktionskostnader
varfor vara medlemsforetag arbetar kontinuerligt for att hitta en transportlésning dar industrin har
kontroll 6ver drivmedelspriserna. Vagen dit ar:

1. Oka méjligheten att lasta mer last pd varje fordon. Kraver ékad barighet pa enskilda, kommunala

och statliga vigar samt pa jarnvégar, samt djupare farleder och hamnar. Detta spar bransle.

2. Mergods pd jdrnvdg. Kraver siankta banavgifter, att skogstider forsvinner (godstag star langa tider
i skogen och vantar) och att fler (och storre) vagnar kan inkluderas i varje tag.

3. Elektrifiering av den tunga lastbilsflottan. Kraver att elen ar producerad, och dirmed dven
prissatt, av industrin sjalv. Skogsindustrin ar en stor producent av el fran bioenergi vid
industrierna. Lastbilarna ags och kors dock av leverantorer varfor industrin inte far ladda dem.

Det finns drygt 2 400 timmerbilar registrerade hos Transportstyrelsen, utéver manga tunga fordon som
transporterar flis och fardiga produkter. Merparten ags av industrins leverantorer och viager 64-74 ton.
dag finns endast 12 stycken batterielektriska lastbilar som kor virke eller flis i Sverige, samtliga
utvecklade av Scania tillsammans med skogsindustrin. Volvo har dnnu inte beslutat om produktion av el-
lastbilar 6ver 40 ton, och inga andra tillverkare kan i dagslaget erbjuda eldrivna timmerbilar som
motsvarar branschens behov. Branschen arbetar trots detta for att mdjliggora elektrifiering av tunga
transporter och vi ser att betydande regelldttnader inom elnéts- och elhandelsregelverket kravs.

Skogsindustrins konsumtion av diesel kan minskas genom féljande statliga dtgdrder:

e Tabort elskatten pa for laddning av tunga fordon.
e Uppmaning till EU att ta bort banavgifterna sa som gjordes under Corona (Regeringen)
e Uppmaning till Trafikverket att inféra de nya banavgifterna senast 2027 och inte vénta till 2028.
e Uppdrag till svenska myndigheter att snabbt vidta dtgarder som minskar industrins
brédnslebehov, t.ex. genom att
o vara frikostiga med dispenser for tyngre och langre fordon for att mojliggora att mer
gods transporteras med mindre bransle (Trafikverket och Transportstyrelsen)
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o gora tjilnedsatta vagar i norr farbara omgaende, sa som de ar i resten av landet
(Trafikverket)

o 0Oka lastkapaciteten pa jairnvdgen genom att tillata langre tag 6verallt dar det ar praktiskt
moijligt (Trafikverket).

o eliminera all skogstid i tagtidtabellerna da tid ar pengar och minskar mojligheten till fler
omlopp per dag och ddrmed tvingar foretagen att kora mer gods pa vag (Trafikverket).

e Uppdrag till Trafikverket att mojliggéra byggnation av laddinfrastruktur vid tagterminalerna
genom att nyttja el fran jarnvagen trots att de olika naten har olika frekvens och trots de
eventuella regelverk och policys som hindrar detta idag.

e Attbatterielektriska lastbilar far kéra upp till 80 ton pa BK4-véagnatet for att inte tappa
lastkapacitet da batterierna vager 2-3 ton. (Trafikverket och Transportstyrelsen)

e Eliminera alla regelverk som forhindrar industrin att ladda leverantérers lastbilar med industrins
produktionsel. (Energimarknadsinspektionen och Energimyndigheten)

e Uppmana EU att se 6ver kor- och vilotider sa att batterielektriska lastbilar blir lonsamma, t.ex.
genom att tillata forflyttning fran laddplats under vilotid, eller tillaita nagot langre korning for att
hinna fram till en laddplats.

e Forstarkning och forlangning av Energimyndighetens stéd till infrastruktur fér tunga fordon
for att bygga laddinfrastruktur vid exempelvis lastning och lossning

e Okat stod till féretag for inkdp av tunga batterielektriska fordon och arbetsmaskiner.

Vi beddmer att skogsédgaren kan bdra den extra energiskatten for skogsbruk

Det faktum att avverkningsmaskiner (skérdare och skotare) riskerar betala en nettoskatt om 2 658 kr/m?
ar saklart olyckligt, men beddms som godtagbar da avverkningsmaskiner inte brukar lagra mer bransle dn
en veckas konsumtion. Kostnaden fér avverkningsmaskinerna bérs av skogsédgaren och inte av industrin.

En skdrdare och en skotare utgdr tillsammans en avverkningsgrupp. En avverkningsgrupp forbrukar i
genomsnitt 10 m3 diesel / manad, vilket skulle motsvara en extra kostnad for energiskatt om 26 580 kr
per manad forutsatt att allt diesel for maj kops fore 1 juli.

Det ar viktigt att informationen kommer ut till skogsentreprendrerna som tankar sa att de kan planera sin
tankning.

Underlag fill beré&kningar om 6kade kostnader
Krisen i Hormuzsundet innebér 700 miljoner kronor i 6kade drivmedelskostnader for svensk
skogsindustri per manad, varav 100 miljoner kronor genereras via inrikes vigtransporter.

De fossila utslappen fran svensk skogsindustri uppgar till fyra miljoner ton COze/ar férdelat pa framst
sjofart och vagtransporter 6ver hela varlden (kalla: foretagens arsredovisningar). Grovt raknat genereras
ett utslapp om 3 ton COze per ton forbrant drivmedel, vilket ger att svensk skogsindustri forbrukar ca 4
miljoner COze / 3 = 1,3 miljoner ton brédnsle. Vara medlemsforetag upplever att priset pa fossilt bransle
okat med grovt raknat 600 dollar/ton bransle sedan krisen i Hormuzsundet inleddes, vilket innebar en
okad kostnad pa 8 miljarder kronor for svensk skogsindustris transporter om prisdkningen haller i sig ett
helt ar. Per manad motsvarar det en kostnadsékning om 700 miljoner kronor.

Skogsindustriernas egna berdkningar ger att inrikes lastbilstransporter i Sverige genererar ett utslapp om
ca 600 000 ton COze/ar. Det motsvarar 200 000 ton drivmedel vilket grovt raknat motsvarar 240 miljoner
liter diesel, givet att 1 ton diesel utgor 1 200 liter. Dagens kostnadsokning med 5 kr/liter ger en total
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kostnads6kning om 1,2 miljarder forutsatt att 6kningen héller i hela aret. Per manad innebar det en
6kning om 100 miljoner kronor. Export via lastbil ar ej inrdknat.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med den fornybara ravaran fran skogen har skogsindustrin och skogsindustrins produkter en nyckelroll i
utvecklingen for ett hallbart, biobaserat samhalle samt for att skapa sysselsattning och valfard i hela
landet. Skogsindustrins Framtidsagenda bygger pa tre 16ften som tar sikte pa 2040, nar nista generation
uppnar vuxen alder. Vi tror att samarbete ar vigen framat: Framtiden formar vi tillsammans. De tre
l6ftena ar:

e Till 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent, vilket bland annat inkluderar
fossilfria transporter pa land i Sverige.

e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.

e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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