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Yhtrande over betankandet Mot en effektiv elekirifiering av
fransportsystemet, SOU 2024.97

Skogsindustrierna tackar for att Landsbygds- och infrastrukturdepartementet vilkomnar yttrande pa
Remiss av betinkandet Mot en effektiv elektrifiering av transportsystemet, SOU 2024:97. Aven om
Skogsindustrierna inte dr remissinstans sa onskar vi lamna yttrande dd vara medlemsforetag har
ambitioner att kopa batterielektriska transporttjanster, men TCO pa dessa transporter maste forst bli
konkurrenskraftig.

Sammanfattning

Skogsindustrierna vialkomnar betédnkandets forslag och 6nskar se att dtgarderna implementeras sa snart
som mojligt.

Skogsindustrierna valkomnar sarskilt férslagen om:

o effektivare anslutningsprocess (kap 9),
o positivt med villkorade avtal.
o positiv att regler inférs som motverkar spekulationsansékningar.
o viss liten flexibilitet i val av exakt slutgiltig position av laddplatsen 6nskas.
o den branschpraxis Energimyndigheten foreslar bor dven inkludera att natféretag ska
delge den anslutande parten information, och inte enbart fokusera pa natdgarens behov.
¢ modjliggérande av energihubbar for transportsektorns behov (kap 11),
o positivt att kunna koppla samman IKN-nét
e attnatbolag ska tillhandahalla kapacitetskartor om anslutningstillgianglighet (kan 12) samt
e attregelverk for bruttovikt pa vagtransporter kontinuerligt utviarderas sa att elektriska lastbilars
moijligheter att konkurrera med fossildrivna lastbilar sdkerstalls (kap 14.5)
o angelaget att maxvikter for BK4 utvdrderas i nartid. Detta da Trafikverket har i uppdrag
att i Nationell plan redovisa en genomférandeplan for utbyggnaden av BK1-véagnatet till
BK 4, samt vilket behov av ekonomisk ram det bedoms medfora.

Skogsindustriernas yttrande

En effektivare anslutningsprocess
Betdnkandet redogor vi for atgarder som kan vidtas for ett mer effektivt utnyttjande av elniten.

Skogsindustrierna vilkommet dessa forslag. Det ar positivt med villkorade avtal. Det dr dven positiv att
regler infors som visar att den som ansoker om en laddplats ar mogen att uppfoéra laddplatsen och har
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ambition att bygga da detta motverkar spekulationsansékningar. Skogsindustrin har intresse av att bygga
laddplatser kring vara befintliga industrier och terminaler, vilka ligger dar de ligger. Det har dock visat sig
att vissa medlemsforetag har haft behov av att flytta sjalva platsen for laddstationen nagra hundra meter
under ans6kningstiden, varfor viss flexibilitet i val av plats ar vilkommet.

Gallande Energiforetagens rekommendationer och vagledning till natféretagen (kap 9.1.3) dnskar vi se att
den branschpraxis som Energiforetagen foreslar dven specificerar vilken information natféretagen ska
lamna ut till anslutande part och i vilket skede, i stéllet for att som idag enbart specificera vilken
information den anslutande parten ska tillhandahalla till natforetaget. Exempel pa information som ar av
intresse for den anslutande parten att ar; nér i tiden parten kommer fa aterkoppling fran natbolaget,
vilken koplats parten har, samt néar den anslutande parten kan forvantas fa anslutning. Kundsidan bor
inkluderas i arbetet med att ta fram en branschpraxis i storre utstrackning dn vad som gjorts idag.

Energihubbar for tfransportsektorns behov; Sammankoppling av IKN-nat

Betdnkandet foreslar att IKN-forordningen kompletteras med en bestdmmelse som gor det majligt att
koppla samman ett eller flera elnit pa vilka 6verforing for ndgon annans rakning far sek.

Skogsindustrierna valkomnar dessa forslag. Mojligheten att koppla samman IKN-nat underlattar for vara
medlemsforetag att bygga en publik laddplats direkt utanfor en industrin eller en tagterminal och dra en
elnatskabel fran industrinatet till laddplatsen.

Skogsindustrins ravarutransporter startar med lastbil pa 260 000 olika platser i landet varje ar. En stor
del av ravaran transporteras till virkesterminaler varifran de sedan transporteras med tag till industrin.
For att stidlla om bade virkestransporterna och fardigvarutransporterna till elektriska lastbilarbilar ar det
angelaget att snabbt bygga ut laddplatser vid jarnvagsterminaler, industrier, hamnar och andra noder dar
omlastning fran och till lastbil sker.

Att mojliggora att IKN-nat kan anvandas for laddning utanfor ett industriomrade, (oavsett om det ar
publik eller icke publik laddning) ar en viktig reform som kravs for att snabba pa elektrifieringen. Vi ser
ocksa att det ar viktigt att IKN nat kan anvandas effektivt utan regelkrangel.

For att undvika otydlighet i nir dispens fran krav pa natkoncession ska ges sa behover det vara tydligt att
utbyggnad av laddstation for fordon ar ett beaktansvart skal, oavsett om laddstationen kommer vara
publik eller inte.

Kapacitetskartor

Betdnkandet foreslar att elnatsforetagen ska offentliggora kapacitetskartor som visar var det finns ledig
kapacitet for anslutning.

Skogsindustrierna valkomnar detta forslag.
Fordonsvikt elektriska lastbilar

Betdnkandet pekar pa att det ar viktigt att regelverk for bruttovikt pa vagtransporter kontinuerligt
utvarderas sa att elektriska lastbilars mojligheter att konkurrera med fossildrivna lastbilar sdkerstills.

Skogsindustrierna valkomnar detta och da sarskilt kopplat till BK4.vagar och 74-tons lastbilar, dar
Skogsindustrin dnskar se att tillatna bruttovikter hojs for fossilfria tunga lastbilar. Detta ar sarskilt
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angelaget att utreda i nartid da Regeringens malsattning ar att hela det statliga vagnatet som i dag har
barighetsklass 1 (BK1) ska na barighetsklass 4 (BK4). Trafikverket ska i forslag till nationell plan redovisa
en genomfdrandeplan fér hur denna utbyggnad av BK1-vagnatet till BK 4 ska genomféras samt vilket
behov av ekonomisk ram det bedéms medfora. (se sid 10 i uppdrag-till-trafikverket-att-ta-fram-
forslag-till-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-och-mojlighet-for-lansplaneupprattarna-

att-ta-fram-lansplaner-for-regional-transportinfrastruktur.pdf) Har anser Skogsindustrierna att det
ar lampligt att ta hojd for hogre bruttovikter hos fossilfria tunga lastbilar i samband med att Trafikverket
uppgraderar BK1-vagnatet till BK4.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Tillgang till konkurrenskraftiga batterielektriska tunga transporter ar en del i skogsindustrins och
Sveriges klimatomstéillning. Skogsindustrins Framtidsagenda bygger pa tre 16ften som tar sikte pa 2040,
ndr nasta generation uppnar vuxen alder. Vi tror att samarbete dr viagen framat: Framtiden formar vi
tillsammans. De tre l6ftena ar:

e Till 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
« 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
* 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

Idag uppgar skogsnaringens arliga klimatnytta till cirka 93 miljoner ton koldioxidekvivalenter (CO2e).
Skogsindustrins ambition ar att 6ka denna klimatnytta med 30 procent, till 122 miljoner ton
koldioxidekvivalenter, till 2040. Den stora mojligheten ligger inom 6kad substitution, dvs ersatta fossilt
med fornybart, bade produkter och energi. Men malet om att ha fossilfria landtransporter i Sverige ar
ocksa av stor vikt for att 6ka klimatnyttan.

Skogsindustrin r en stor transportkopare av lastbilstransporter. 20 procent av allt gods som
transporteras pa vag i Sverige tillhor Skogsindustrin. Skogsindustriernas medlemsforetags lofte ar att ha
fossilfria inrikestransporter pa land till 2040. For att na det arbetar féretagen for att till 2028 ha minskat
utslappen med 5 % jmf 2025, ha elfordon tillgédngliga pd marknaden och i kommersiell drift samt ha en
branschgemensam bild och fardplan for elektrifiering. Dessutom ar ett delmal till 2030 att 50 % av
nyanskaffade lastbilar for skogsravara ska vara batterielektriska. For att nd detta kravs att ett antal
politiska styrmedel och andra hinder atgirdas, varav vissa berors i SOU-betdnkandet Mot en effektiv
elektrifiering av transportsystemet, SOU 2024:97.

De tunga lastbilarnas prestanda utvecklas i snabb takt och inom Skogforsks projekt TREE: Transition to
efficient electrified forestry transport, kors idag en handfull tunga batterielektriska fordon i daglig
verksamhet. Bland annat kors en 94 ton tung batterielektrisk flis-lastbil som dr 33,5 meter lang i
daglig drift, samt tva 64 tons timmerbilar. Inom TREE-projektet ser man idag att hela 60-80 % av
ravarutransporterna till skogsindustrin skulle kunna ske med batterielektriska transporter, forutsatt att
det finns laddning, att priset ar konkurrenskraftigt mm. Prestandan pa bilarna har alltsa visat sig valdigt
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god, samtidigt som den utvecklas snabbt. Att snabbt sdtta upp laddstationer till lag kostnad innebar en
mycket viktig atgard for att gora de tunga batterielektriska bilarna konkurrenskraftiga.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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