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Sammanfattning

Skogsindustrierna tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037. Vi ser positivt pa att planen innehaller satsningar som starker
robustheten i transportsystemet, sisom medel till isbrytare, atertagande av eftersatt underhall pa vag,
bortbyggande av BK4-flaskhalsar, hojt belopp pa trimningséatgarder inkl Naringslivspotten,
kapacitetshdjande atgarder pa jarnvag som motesspar och omledningsféormaga, krav pa kostnadskontroll
inom Trafikverket och att underhall och redundans prioriteras fore nya prestigeprojekt.

Skogsindustrin ar en samhallsviktig ndring som har manga formagor i Sveriges beredskap genom att vi
genererar exportintakter, byggmaterial, trabroar, hygienartiklar, tryckpapper, livsmedelskartong,
biokemikalier, €], fjarrvarme, drivmedel, biogas, dricksvattenrening, skogsmaskiner, réjning i terrang,
skogsbilvagar, lastbilar, terminaler, tdg, hamnar, fartyg med mera med mera. Samtidigt visade
infrastrukturrasen i Vasternorrland oss hur utsatta vi ar nér Sveriges transportsystem fallerar.

Vi har sammanstallt vira medlemsforetags lardomar frén raset i Vasternorrland om hur
transportsystemet kan géras mer robust, vilka bifogas remissvaret (bilaga A). Tillgdnglighet ar avgérande
for industrins konkurrenskraft - infrastruktur ar en forutsattning for exportintakter, tillvaxt, jobb, valfard
och beredskap. Prioritera ravaruindustrins samhéllsnytta i planen. Sikerstill en fungerande isbrytarflotta
och se sjofarten som en integrerad del av transportsystemet. Sink banavgifterna i planbudgeten och
atgarda eftersatt underhall pa vag och jarnvag. Paskynda BK4-utbyggnad och tjalsdkring av vagarna.
Sakerstall fungerande strak dar dven farleder ingar. Tillsatt en "Triangelspars-pott”.

Acceptera inte ett planforslag som forsdmrar bantyp 4&5 - dessa ar avgorande for skogsindustrins
ravarutransporter och paverkar konkurrenskraft, omstallning till fossilfria vagtransporter samt Sveriges
vardlandsstod. Infor en "Timmertagspott’ for att finansiera atgardslistan med 40 punkter som sdkrar
funktionaliteten pa dessa jarnvagar (bilaga C). Skogsindustrin betalar redan de hogsta banavgifterna for
att kora pa landets sdmsta jarnvagar - som med nuvarande planférslag kommer bli annu sdmre.

Sverige ar ett handelsberoende land i Europas utkant. For att svensk industri ska vara konkurrenskraftig
och bidra till jobb, valfard och beredskap kravs val fungerande logistikkedjor, en effektiv transportnaring,
robust infrastruktur och ett kostnadsldge som ar anpassat till vara langa transportavstand.

Strukturen pa vart remissvar foljer den struktur Trafikverket har pa planforslaget; Vidmakthallande,
Investeringar < 150 mkr, Investeringar > 150 mkKr.
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Skogsindustrierna anser att:
e Nationella planen ar viktigt verktyg for att leverera pa regeringens godstransportstrategi.
o Nationell plan bor ha som mal att starka Sveriges konkurrenskraft.
o Regeringens nya godstransportstrategi ar vilkommen.
e Liardom om robusthet bor tas ifran vira medlemmars erfarenheter fran rasen i Vasternorrland. Bifogas.
o  Trafikverket bor gora en Kris och Kontinuitetsplan baserat pa erfarenheter fran rasen i Vasternorrland.
o  Ratttill ersattning vid militdr anvandning av infrastruktur

Vidmakthdllande
e  Regeringen bor initiera ett arbete for att sdkra langsiktig finansiering av underhallet
e  Vidmakthéllande vag UHV001

o  Det perifera vagnatet behover prioriteras forst

o Dagens niva pa vintervaghallning ar inte tillracklig
e  Vidmakthallande barighet UHV003

o  Sakerstall 42 miljarder till barighetsatgarder och inte 41 som det star pa sid 83 i huvudrapporten
Prioritera snabba tjalsédkringsatgirder pa det perifera vignatet som anvands av skogsindustrin
Infor standard for nar och hur det statliga vagnétet far klassas ner temporart
Bygg skyndsamt bort BK4-flaskhalsar; storst forst. "Varmlandsmodellen” bor bli “Sverigemodellen”
Oppna BK4 fér minst 80 ton batterielektriska lastbilar (men sitt gransen pa axelvikt och ej bruttovikt)
Utoka vagnatet for 34,5-meters lastbilar.

O O O O O O

Tillat 94 ton och 34,5 meter pa batterielektriska lastbilar diar behov och moéjlighet finns.

o Vilkommet med 5 mdkr pa klimatanpassning av vag, men olyckligt att det tas fran barighetsanslaget
e  Statlig medfinansiering av enskilda vagar UHV004

o Vidlkomnar 6kade bidrag till enskilda vagnatet.

o  Aven de utan bidrag bér f séka medel for sarskild drift samt for att bygga bort BK4-flaskhalsar

o Implementera den nationella strategin fér enskilda vigar
e  Vidmakthallande jarnvag UHJ001

o  Prioritera upp underhall av Norra stambanan i flodet Hallsberg-Lulea

o Acceptera inte att planforslaget innebar forsamrad funktionalitet pa de bantyp 4&5 viktiga for

skogsindustrins transporter da det far stora effekter pa bioekonomin, svensk skogsindustri, omstallning
till fossilfria vagtransporter samt svenskt vardlandsstod.

o  Genomfor den atgardslista om 40 punkter som Trafikverket och skogsindustrin gemensamt identifierat
kravs for att sdkerstalla god funktion pa bantyp 4&5-jarnvagarna - Listan finns i bilaga C i remissvaret
Infor en "Timmertdgspott” for att finansiera genomforandet av dessa 40 kritiska dtgarder.

Budgeten for banavgifterna behover sankas till max 29,8 miljarder i 2024 ars priser.

Sakerstall att utbetalad miljokompensaton gar till den aktér som betalat banavgiften; transportkdparen.
Uppdatera avgiftsregelverket SERA-direktivet i syfte att stirka EU:s inre marknad

Banavgifterna som godstagen betalar ska allokeras till de jarnvagar dar de tas ut.

Banavgifterna riskerar gora det logistiksystem som skogsindustrin byggt upp olénsamt.

Sveriges klimatutsldpp okar till f6ljd av de hoga banavgifterna

O O O 0O O O O O

Konkurrensneutral rangering senast 2026. Prioritera Hallsberg, Malmé, Sdvends, Gavle och Boden.

Investeringar i nationell plan <150 mnkr
e Trimning / tillganglighetsatgarder TTR1820
o  Skynda pd utvaxling fran finansierad dtgard till utférd atgéard for objekt i Naringslivspotten,
=  Fardigstall tex industrisparet vid Skoghalls bruk utanfér Karlstad.
o  Genomf6r den atgédrdslista om 40 punkter som Trafikverket och skogsindustrin gemensamt identifierat
kravs for att sdkerstalla god funktion pa bantyp 4&5-jarnvagarna - Listan finns i bilaga C i remissvaret
Infoér en "Timmertagspott” for att finansiera genomforandet av dessa 40 kritiska atgérder.
TEN-T-krav hela straket fram till Umea hamn
=  STAX 25 Holmsund-Falk6éping. 740 m tag mellan Langsele-Vannis samt Vannas-Holmsund
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Valkommet att Lastprofil C ingér i Trafikverkets handlingsplan for 1angvaga godstransporter.
Fardigstall utlovad farledsférdjupning till Sundsvalls Hamn till planerade 15 m vattendjup, €j12,5 meter.
Atgirda hastighetsnedsattning i delar av vistra stambanan.

Satt matbart mal pa att minska godstagens skogstid.
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Bygg kostnadseffektiva laddplatser for lastbilar vid tdgterminaler mha jarnvagens elsystem.
o  Récker 1,4 miljarder for klimatanpassning av jarnvag?
e  Sdkerhetsatgarder TTR1821
o  Sakerstdll anslag sa att det blir mojligt att nd ettappmalet om att halvera antalet omkomna i trafiken.
e Investeringar i regional plan
o  Barighetsatgarder, 34,5-meters fordon, stdd till enskilda vagnatet bor prioriteras hogre i Lansplanerna

Stérre investeringar i nationell plan (>150 mnkr) samt Objekt i tidigt skede under utredning
e Uppdatera metoden for att bedoma de samhéllseffekter som ej rdknas med i NNK senast i berdkningen av ASEK 9
e Vivilkomnar manga forslag i planen, frimst pa jarnvag, vilka vi listat i bilaga B. Sarskilt vilkomnar vi:

o  Anskaffning av ytterligare tva isbrytare. Industrin behdver kunna lita pa att isbrytningen fungerar.

o Helaisbrytarflottan behéver uppgraderas samtidigt som drift och underhall anslagsfinansieras.

o Redundans och kapacitet pa s6dra och vistra Stambanan kopplat till Fehmarn Balt. Racker forslagen?

o  Fardigstall strak, bygg bort skogstiden, 6ka langre tyngre storre tag, framkomlighet och omledning.

o  Skynda pa utbyggnaden av det nya signalsystemet. Bygg ut strakvis.

e  Visaknar f6ljande storre investeringar (>150 mnkr):

o  Genomfor den atgardslista om 40 punkter som Trafikverket och skogsindustrin gemensamt identifierat
kravs for att sakerstalla god funktion pa bantyp 4&5-jarnvagarna - Listan finns i bilaga C i remissvaret
Infor en "Timmertdgspott” for att finansiera genomforandet av dessa 40 kritiska dtgarder.

Bygg Triangelspar i Karlstad - eliminerar 2 manaders stillastdende tag i Karlstad varje ar.

Genomfor Kapacitetsforstarkningar i form av dubbelspar Karlstad-Kil och rangerbangérd i Karlstad.
Gor en triangelsparspott i Nationell plan, da de ingér i Trafikverkets handlingsplan for godstransporter.
Inrétta oberoende kommitté att styra och f6lja upp berdkningar for att bygga klart ScanMed-korridoren.
Fardigstill SkanMed-korridoren genom Norrbotniabanan. Satt ett malar. Dubbelspar mellan Skelleftea-

O O O O O O

Lulea samt profil C pa hela banan.

Sakerstill tdgfarjeforbindelse mellan Trelleborg och Tyskland genom statliga anslag.”

OPS: Alternativt genomfdrande valkomnas. Tillgédnglighetsbaserade ersittningsmodeller foredras.

Kan upphandling av isbrytare vara lampligt att genomfora som tillgédnglighetsfinansierad OPS dar staten

(¢]

ager infrastrukturen och dar drift och underhall ingar?
o Vasterdalsbanan passar inte for OPS och forbifart Skellefted bor ej finansieras via brukaravgifter.
e Vi foreslar att foljande storre investering (>150 mnkr) senareldggs till nastkommande plan:
o  Frovi, kapacitetshojande atgarder (4) JMR2606 bor senareldggas sa kan viktigare projekt prioriteras

Skogsindustrierna star bakom remissvaret fran Svenskt Naringsliv och Néringslivets Transportrad.

Skogsindustriernas utgangspunki

Med fornybar ravara fran skogen har skogsindustrin och skogsindustrins produkter en nyckelroll i utveckling for ett
hallbart, biobaserat samhaille samt for att skapa sysselsattning och vélfard i hela landet. Skogsindustrin vill driva pa en
mer hallbar utveckling och har darfor tagit fram tre 16ften som berdr klimat, cirkularitet och biologisk mangfald:

e Till 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent

o  Delmal: Skogsindustrin ska ha fossilfria inrikestransporter pa land 2040.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara fossilfria och atervinningsbara.

e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

For att detta ska mojliggoras kravs bl.a. ett transportsystem som &r robust, tillforlitligt, flexibelt och kostnadseffektivt.
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Skogsindustriernas yttrande

Nationella planen dr viktig for att leverera pd regeringens godstransportstrategi.
Nationell plan bor ha som madl att stirka Sveriges konkurrenskraft. Transportkostnaderna ar en
avgorande utmaning for basindustrin, vilket Trafikverket ocksa konstaterar i planforslaget. Kraftigt héjda
banavgifter slar hart mot skogsindustrin, samtidigt som ravaru- och évriga kostnader stigit markant. I
kombination med 13ag efterfragan pressas svenska sagverk, massa- och pappersproducenter, medan
konkurrensen fran Sydamerika och Asien 6kar. Precis som Trafikverket framhaller ar transporter
priskansliga och paverkar marknadens rackvidd. Darfor ar det centralt att den nationella planen bidrar till
lagre transportkostnader for svensk basindustri genom att skapa robust, tillforlitligt, flexibelt, hallbart och
kostnadseffektivt transportsystem i hela Sverige — dven pa landsbygden

Skogsindustrierna vilkomnar regeringens nya godstransportstrategi: "En godstransportstrategi for
ett konkurrenskraftigt naringsliv” och delar infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
uttalande om att "Vart valstand vilar pa ett konkurrenskraftigt naringsliv. Utan konkurrenskraftiga
foretag far olika delar av landet, saval stader, tatorter som landsbygder svarare att utvecklas. Vi behover
ett val fungerande transportsystem som gor effektiva, intermodala och robusta godstransporter mojliga
och som samtidigt underlattar transportsektorns klimatomstéllning. Det gynnar néringslivet och bidrar
till regional utveckling och landsbygdsutveckling i hela landet”.

Vi har sammanstillt vdara medlemsféretags ldrdomar frdn rasen i Visternorrland om hur Sveriges
transportsystem kan géras mer robust vilka vi bifogar remissvaret. Skogsindustrin ar en
samhallsviktig niring som har manga féormégor i Sveriges beredskap genom att vi genererar
exportintdkter, byggmaterial, trabroar, hygienartiklar, tryckpapper, livsmedelskartong, biokemikalier, el,
fjarrvarme, drivmedel, biogas, dricksvattenrening, skogsmaskiner, réjning i terrdng, skogsbilvagar,
lastbilar, terminaler, tdg, hamnar, fartyg med mera med mera. Samtidigt visade infrastrukturrasen i
Vasternorrland oss hur utsatta vi ar nar Sveriges transportsystem fallerar. Denna gang var det
extremvader som 1dg bakom, nédsta gdng kan det vara krig eller kriminalitet - vilket beskrivs i
Trafikverkets rapport Oppen antagonistisk hotbild mot transportsektorn frdn november 2025.

Trafikverket och entreprendrerna agerade snabbt for att aterstilla raset, men paverkan pa foretagen blev
anda stor. Vi har samlat medlemsforetagens erfarenheter och forslag pa atgarder for att starka
motstandskraften vid liknande handelser. Dessa skildringar bifogas som Bilaga A: ”Ndr Sverige stannar”.

Genompfor en Kris och Kontinuitetsplan baserat pd erfarenheter frdan rasen i Visternorrland.
Skogsindustrierna foreslar att Trafikverket genomfor en rotorsaksanalys av 6versvimningsstérningarna i
Mellansverige (oktober 2025). Erfarenheten visar att battre tagldgen och tidigare information hade
moijliggjort effektivare omledning. Utredningen bor starka MPK:s stabilitet och ge 6kad transparens kring
banstatus och reparationer, i stéllet for osdkra prelimindra datum. Vi féreslar aven en tydlig
informationskanal fér snabb lagesbild vid storningar samt att analysen resulterar i en kontinuitetsplan.

Rditt till ersdttning vid militdr anvdndning av infrastruktur. Forsvarets behov tacks inte i Trafikverkets
nuvarande plan. Samordning med naringslivets behov ar dock avgérande for att undvika
undantrdangningseffekter med stora ekonomiska konsekvenser. Planeringen bor utga fran ett "dual-use”-
system och skapa redundans for att klara storningar och sdkra samhallskritiska transporter. Vi vilkomnar
EU-forslaget (COM(2023) 443 final) som mojliggor statlig ersattning vid undantrangning da staten bor
kompensera berorda aktorer.
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Vidmakthallande

Det ar positivt att underhallsramarna i planforslaget forstarkts jamfort med géllande plan. For att uppna
storsta mojliga effekt dr det nu avgorande att det perifera vag och jarnvagsnatet prioriteras upp sa att hela
Sverige kan leva.

Regeringen bor arbeta for att sdkra langsiktig finansiering av underhdllet. Det finns bred politisk
enighet om behovet av underhall i vig- och jarnvagsnatet, men historien visar att anslagen ofta stryks nar
prioriteringar andras. For att undvika detta kravs ett ramverk som gor det svart att nedprioritera
underhall. Forutsagbarhet ar avgoérande for Trafikverkets planering och branschens kapacitet.

Vidmakthdallande vég UHVO0O01

Eftersatt underhdll viig - Det perifera vignditet behéver prioriteras forst. Det ar positivt att
underhallsskulden pa vag kan atertas under planperioden. Den laga kvaliteten pa det perifera viagnatet
behover dock atgardas langt innan ar 2037. Tjallossning, halka, potthal, sprickor mm férsdmrar inte bara
arbetsmiljon och dkar bransleférbrukningen, utan gor i vissa fall vagarna ofarbara i hela Sverige, inte bara
i norra delen av landet. Att virket inte kan transporteras medfor betydande kostnader for bade industri
och skogsagare i hela Sverige.

Vintervdghdadllning vdg - nuvarande nivd pd vintervdghdllning rdcker inte utan behéver héjas. Vi
valkomnar att halkbekdmpning prioriteras dygnet runt. Vi ifragasatter dock Trafikverkets beskrivning i
planforslaget om att bibehallen vintervaghallning ar tillrackligt for att uppratthalla
trafiksdkerhetsfunktionerna, dd nuvarande niva pa vintervaghéllning ar for 1ag (sid 183). Vi ifragasatter
dven bedomningen att 6kade anslag racker for att uppratthalla dagens funktionalitet (sid 180), eftersom
dagens funktionalitet inte ar tillracklig for sédkra och effektiva transporter aret om, nagot som vi dven
uppfattar att Trafikverket lyfter sjdlva i andra sammanhang,.

Vidmakthdallande bdarighet UHV003

Sdkerstdll 42 miljarder till birighetsdtgdrder och inte 41 som det stdr pa sid 83 i huvudrapporten.
Skogsindustrin vidlkomnar satsningen pa barighet. Sékerstélla att anslaget uppgar till 42 miljarder kronor
och inte 41 miljarder kronor som det star pa sidan 83 i huvudrapporten, da barighetshdjande atgirder har
stor samhallsnytta - ekonomiskt, trafiksdkerhetsmassigt, beredskapsmassigt och klimatmassigt.

Prioritera snabba tjilsdkringsdtgdrder pad det perifera vigndtet som anvdnds av skogsindustrin.
Viktigt att vi snabbt ser resultat sa att hela Sveriges vagnat kan haéllas 6ppet. Problemen finns i bade syd
och nord. Vi vilkomnar darfor att planforslaget fastslar att behovet av tjalsakringsatgarder ar storst under
forsta halvan av planperioden. Vi vilkomnar 9 miljarder kronor till tjdlsakring av viagar, men att dessa
medel inte tas ifran barighetsanslaget.

Infér standard for ndr och hur det statliga vigniditet far klassas ner tempor<drt Tjilsikringsfragan
vaxer som problem i hela Sverige och det ar viktigt att den prioriteras upp pa hela det statliga vagnatet,
aven de perifera, da det ar dar skogsindustrin kor med tunga transporter. Skyltar om viktbegransning pa
det statliga vagnatet dr idag vanligt i hela Sverige och att motas av 12-tonsskyltar och tvingas kéra med
halvfulla bilar &r dyrt och déligt for miljon. Nedklassning av vagarna behover darfor foregas av dialog och
tydlig tidsangivelse oavsett entreprendr. Vi har forstaelse for att vissa enskilda vagar inte kan bara 74 ton,
men vi behoéver kunna forlita oss pa att vi kan kdra fullastade ekipage pa det statliga BK4-vagnatet.

Bygg skyndsamt bort BK4-flaskhalsar; storst forst. Lat Virmlandsmodellen bli Sverigemodellen.
Malet om att i princip hela det statliga BK1-vagnéatet ska vara BK4 forst 2037 ar for langt fram; flaskhalsar
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nara industrier och terminaler bor atgardas tidigt i planperioden. Vi uppmanar Trafikverket att ta
inspiration fran "Varmlandsmodellen” dar gemensamt ansvar tas for statliga vagnatet for att undvika t.ex.
tjdlnedsattningar. Skogforsk har identifierat och prioriterat flaskhalsar samt beraknat kostnads- och
utslappsminskningspotentialen i att bygga bort varje enskild flaskhals. Denna kartldggning bor
Trafikverket utga ifran vid prioritering av barighetsatgarderna.

Oppna BK4 fér minst 80 ton batterielektriska lastbilar (sctt grinsen pa axelvikt och ej bruttovikt).
Bygg for framtiden redan idag. 80 tons extra bruttovikt medger 6 ton extra axelvikt. Det 6ppnar for
tillracklig batterikapacitet bade pa dragbilen och eventuellt dven slipet, vilket kravs for att kora tva-skift.
Ju hoger vikt bruttodesto mer nyttolast, vilket till beh6vs for att kompensera for kostnader som dyrare
inkopspris och langre laddtid. Satt dock begransning pa lamplig axelvikt och inte bruttovikt. Genom att
satta fler axlar pa bilarna (vilket ocksa 6kar pa bruttovikten) sa kan vi halla axelvikten nere, och diarmed
aven vagslitaget.

Utéka vignaditet for 34,5-meters lastbilar. Vi vilkomnar Trafikverkets ambition att samverka med
kommuner for hojd barighet och 34,5-meters fordon ar 6nskvard.

Ge permanent tillstdnd till 94 ton och 34,5 meter pa batterielektriska lastbilar ddr industrin ser
nytta av det och ddr det dr méjligt Det ar viktigt att bygga for framtidens transporter redan idag. 94-tons
batterielektrisk lastbil kors idag framgangsrikt med specialtillstand pa statlig och kommunal vag i
Skogforsks TREE-projekt. Resultatet visar att 94 tons batterielektrisk flisbil ar 40 % resurseffektivare dn
en 74 tons dieseldriven flisbil - givet 750 kW (MCS)-laddning, samt lika kostnadseffektiv som en 74-tons
dieselbil. For att omstéllningen till elbilar ska lyckas kravs att de batteridrivna lastbilarna ar resurs- och
kostnadsmaissigt effektivare dn dieselbilarna. Satt begransning pa lamplig axelvikt och inte bruttovikt.

Vilkommet med 5 mdkr pad klimatanpassning av vdg. Olyckligt att medlen tas frdn bdrighetsanslaget
Detta dr vilkommet med satsningar pa klimatanpassning av vig, men vi ifrdgasatter att 5 miljarder tas
ifran barighetsanslaget pa vig da de pengarna behovs dar.

Statlig medfinansiering av enskilda végar UHV004

Vilkomnar ékade bidrag till enskilda vignditet. Enskilda vagar ar avgorande for skogsindustrins
transporter liksom for Sverigs beredskap. Vi ser positivt pa 6kade bidrag med 2/3 till 30 miljarder kronor
for att mota 6kade kostnader i form av bla dikning, grusning, vagforstarkning, omasfaltering, byte av
vagtrummor, vegetationsrojning, hyvling/sladdning och kantklippning.

Foreningar utan driftbidrag bor fa séka medel for sdrskild drift och for att dtgdrda BK4-flaskhalsar
Aven foreningar utan driftbidrag bor kunna soka medel for sarskild drift (tex broar) fér barighet, bygga
bort stora BK4-flaskhalsar, klimatanpassning mm. 90 % av skogs- och lantbruk bérjar pa enskild vag.

Implementera den nationella strategin fér enskilda vdgar. Strategin ar framtagen av skogsnaringen,
jordbruket, akerindringen och enskilda vighdllare genom Skogsindustrierna, Skogforsk, Sveaskog,
Lantbrukarnas riksforbund, Sveriges Akeriforetag samt Riksforbundet Enskilda Vigar. Trafikverket,
Skogsstyrelsen och Sveriges Lantbruksuniversitet SLU har bidragit med sin kompetens pa omrade. Forsta
steget ar att utse en statlig aktér med samordningsansvar for hela det enskilda vagnatet. Idag har
Trafikverket ett begransat ansvar for de 18 % som far bidrag. Skogsstyrelsen ger rad om skogsbilvagar
utan formellt uppdrag, Lantmaéteriet hanterar forrattningar och Lansstyrelsen tillstand. Det saknas en
aktor med helhetsansvar och kunskap om hela nitet, som samtidigt sdkerstaller att svensk och EU-
lagstiftning stédjer - inte motverkar - enskilda vighallare. Aven skogsutredningen lyfter enskilda vagar.
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Vidmakthdallande jarnvéag UHJOOT

Prioritera upp underhdll av Norra stambanan i flodet Hallsberg-Luled. Denna del dr en pulsorder for
stora exportfloden, trots detta saknar den redundans och omledningsmojligheter idag samtidigt som den
ar brant och kurvig och tagen behdver koras langsamt.

Acceptera inte att planfiorslaget innebdr forsdimrad funktionalitet pa de bantyp 4&5 viktiga for
skogsindustrins transporter dd det far stora effekter pd bioekonomin, svensk skogsindustri,
omstillning till fossilfria vidgtransporter samt svenskt véirdlandsstéd.

Skogsindustrierna ser allvarligt pa att Trafikverket gor bedomningen att planforslaget leder till att
lagtrafikerade banor (som inte ar viktiga for omledning) kommer att prioriteras ner nar det galler
atertagande av eftersatt underhall och att dessa darmed kommer att fa forsimrad funktionalitet. Detta ar
jarnvagar som anvands for att kora biogen och fornybar ravara fran skogen till industrin for att dar
foradlas till fornybara produkter som ersatter fossila material.

Beakta dven den nytta bantyp 4&5 samt intilliggande virkesterminaler har for Sveriges beredskap och
vardlandsstod. Skogsindustrin transporterar arligen cirka 10 miljoner ton ravara pa jarnvag, varav halften
pa bantyp 4&5. Dessa banor ar kritiska for industrins logistiksystem, men lider av omfattande brister som
bland annat lag barighet, hastighetsnedsattningar, bristande underhall, solkurvor och kapacitetsproblem.

De for skogsindustrin viktigaste bantyp 4&5-banorna ar:
e Boden - Haparanda, = Bantyp 425 underhdis ]
e Pited - Alvsbyn, :
e Storuman - Hallnés (ingar till stor del i Vasterbotniabanan)
e Hoting - Forsmo - Vasteraspby,

e Blybergs sag - Mora,

e Lomsmyren - Borlange,

e Malung - Borldnge (Vasterdalsbanan),
e Hallstavik - Orbyhus,

e Torsby - Karlstad,

e Stangadals- och Tjustbanornas

e Monsteras - Blomstermala,

e Halmstad - Markaryd - Hassleholm.

Bild: Skogforsks kartlaggning 6ver de jarnvagar som nyttjas for ravarutransporter. Ju tjockare strack desto storre godsfloden.

Genomfor den dtgdrdslista om 40 punkter som Trafikverket och skogsindustrin gemensamt
identifierat krdvs for att sdkerstdlla god funktion pd dessa bantyp 4&5-jdrnvdgar - Listan finns i
bilaga C i remissvaret. Listan bestar idag av 24 underhallsatgarder, 4 trimningsatgarder varav 3 sorteras
in under Néringslivspotten samt 12 investeringsbehov. Den kommer kompletteras under vintern.

Infér en "Timmertdgspott” for att finansiera genomférandet av de 40 kritiska punkterna och ddrmed
sdkra funktionalitet pd dessa bantyp 4&5-jdrnvédgar som dr kritiska for skogsindustrins transporter.
Anviand samma snabbspar som Naringslivspotten ar (tankt att vara).
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Budgeten for banavgifterna behéver sénkas till max 29,8

miljarder i 2024 drs priser. Banavgifterna fér tunga godstag T
har 6kat med 6ver 600 procent pa 15 ar, inklusive en hojning pa ‘

55 procent mellan 2024 och 2025 (se bild till héger). Detta har

redan lett till att industrin flyttar ca 10 % gods fran jarnvag till

vag for att lyckas hélla kostnaderna nere. Skogsindustrin
betalar idag de hdgsta banavgifterna for att kdra pa Sveriges L 1 H I | } || |
ML

—

sdmsta jarnvagar; bantyp 4&5. Dessutom bedémer Trafikverket
att deras eget planforslag kommer innebira "forsdmrad

funktionalitet” pa just dessa jarnvégar.
[ forslaget till Nationell plan foreslds en hojning fran 34,2 till 34,5 miljarder kronor, med hanvisning till att

"kostnaderna for jarnvagstrafiken sannolikt 6verstiger dagens avgifter”. Detta stér i strid med regeringens
godstransportstrategi som betonar konkurrenskraftiga transporter for naringslivet i hela landet. Enligt
gallande lag ska banavgifter baseras pa marginalkostnaden for slitage, inte pa intaktsmal. Att budgetera
ett fast belopp i Nationell plan riskerar att ater fora tanken till det intaktsmal som Trafikverket utgick
ifran vid beslut om banavgifternas niva i JNB 2024 och dessfoérinnan. For att undvika detta forslar vi att
posten justeras ned till 29,8 mdkr, motsvarande Trafikverkets banavgiftsintakt 2024 (2 486 mnkr), detta
da transportkopare max klarar av att bara JNB24-ars banavgiftstariffer inklusive miljokompensation.

Utbetalad miljékompensaton behéver ga till den aktér som betalat banavgiften; transportképaren.
Det ar olyckligt att miljokompensationsférordningen inte tydligare uttrycker att miljokompensationen ska
ga till den aktor som betalat banavgifterna. I dagsldget ser vi hur bristen pa fri konkurrens pa
jarnvagsmarknaden gor att manga tagoperatorer behaller stora delar av miljokompensationen medan
banavgiften vidarefaktureras till transportképaren. Detta gor aven att eventuella incitament om att
minska slitage pa sparen som Trafikverket kan tdnkas 6nska inkludera i en uppdaterad banavgiftsmodell
framéver inte kommer ha effekt da tdgoperatoren dnda skickar vidare kostnaden till transportkoparen.
Som lattnad foreslar vi att Trafikverket ska redovisa manadsvis hur stor miljokompensation som betalats
ut per bruttontonkilometer och att Konkurrensverket eller Transportstyrelsen far i uppdrag att granska
att miljokompensationen gar till den aktér som betalar banaviften - i likhet med Matpriskommissionen
som ska folja effekterna av sankt moms pa livsmedel.

Uppdatera banavgiftsregelverket i SERA-direktivet i syfte att stdrka EU:s inre marknad genom
effektiva godstransporter pd jdarnvdg. De hoga banavgifterna som tas ut gynnar inte EU:s inre marknad i
den tuffa konkurrens vi moter idag fran bla Asien. Sverige bor darfor lyfta att EU bor franga principen om
att banaviften ska ticka den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av den tagtrafik som bedrivs. Sverige
och EU behover ta hiansyn till att var tunga basindustri ligger i norra Sverige, och darmed har langa
transportavstand. Extra viktigt idag nir svenska exportforetags konkurrens begransas av tullar och
statsstod i andra lander - framst utanfér Europa.

Banavgifterna som godstdgen betalar ska allokeras till de jdrnvdgar ddr de tas ut. Tabellen nedan
redogor for Trafikverkets underhallskostnader pa respektive bana. Skogsindustrin kor stora volymer
virke och fardigvara pa de banor som listas i 6vre tabellen. Vi betalar de hogsta banavgiftstarifferna. Pa de
jarnvagar listade i nedre tabellen kors framst persontdg, vilka betalar de lagsta banavgiftstarifferna.
Tabellerna visar att under ar 2025 allokerades 216 miljoner kronor till centrala Stockholm, ett omrade
som saknar tung industri, och endast 8 000 kronor till Hillnds Storuman dar det kérs 450 000 ton virke
arligen. Denna bana har dven stort varde kopplat till Sveriges beredskap i form av vardlandsstdd och
folkforsorjningsplikt da den knyter ihop Mo i Rana - Umea - Vasa.
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Utfall per bandel enligt nedan pa finans B43 och atgérdstyp 02,021 och 04

Radetiketter 2023 2024 2025 Totalsumma

B130 - (Ldngsele)-Mellansel 4970099 33148948 8076 832 46 195 879
B152 - (Hallnas)-(Storuman) 827002 5646 960 8160 6482122
B153 - (Forsmo)-(Hoting) 4821105 4823961 7909 295 17 554 361
B232 - (Harnésand )-(Langsele) (se dven B232.1 och B232.b) 86 495 158 76 819 635 10 640 375 173 955 167
B232.A - (Harnésand)-Vasteraspbyn 2234473 6726181 1592263 10552917
B232.B - (Vasteraspbyn)-(Langsele) 82 602 775 11720 649 14 204 922 108 528 345
B306 - Borldnge-(Repbéacken) 1326793 4124979 45 940 768 51392539
B331 - Repbéacken-Mora 27975 339 42 574 602 9824768 80374 709
B382 - Karlstad Valsviken-(Kil) 153044 524 3758345 84994 156 887 864
B393 - Bofors-(Strémtorp) 36 668 36 668
B630 - Furet-Kistinge - 37 256 151937 151938 266 618
B661 - (Kil)-Torsby 192 472 21602081 32312603 54107 156
B831 - (N&ssj6)-(Hultsfred) (se dven B831.a och B831.2) 4835554 16 433 550 35435289 56 704 393
B831.A - (Néssjo)-Eksjo 3923449 3923449
B833 - (Berga)-Oskarshamn 1880643 1880643
B877 - (Ménsterés bruk)-Ménsteras-(Blomstermala) 1611571 2719078 4330 650
B931 - (Eldsberga)-(Héssleholm) 8759 404114 616 468 1029 342
Totalsumma 369 333 464 229 547 513 175321 843 774 202 820

Utfall per bandel Vistra Stambanan pa finans B43 och atgérdstyp 02,021 och 04

Radetiketter 2023 2024 2025 Totalsumma

B401 - Stockholm C-Alvsjé,Stockholm-Ulriksdal 434 585 589 71037 216 216 148 391 721771196
B414 - (Jarna)-(Katrineholm) 65854 193 89 850 844 66 181 640 221886678
B416 - (Katrineholm)-(Hallsberg) 41 956 090 86248 416 234543 246 362747751
B511 - (Ostansjoé)-Laxa 23904 270 33806 565 17 601 449 75312285
B512 - (Laxa)-Falképing 96 769 862 103 861 525 69 329 250 269 960 636
B611 - (Falkoping)-(Alingsas) 26 630 299 50 974 666 46 741 899 124 346 864
B612 - Alingsas-(Partille) 43312573 121225309 206 038 488 370576 371
Totalsumma 733012 876 557 004 541 856 584 365 2146 601 781

Tabeller: Trafikverkets underhallskostnader. Kalla: Trafikverket Utlimnande TRV 2025/116112

Banavgifterna riskerar géra det logistiksystem som skogsindustrin byggt
upp under decennier olénsamt. Tidigare har det varit direkt lonsamt att
transportera timmer med lastbil till terminaler for omlastning till tdg om
skogen ligger vister om den bla linjen och industrin ligger vid kusten. Oster
om linjen har direkttransport med lastbil till industri varit mest ekonomiskt.
Detta upplagg har skapat en effektiv kombination av vag och jarnvag.

Ho6jda banavgifter har nu forskjutit den bla linjen vasterut, vilket gor att flera
terminaler forlorar sin konkurrenskraft och inte langre bidrar till att halla
nere skogsindustrins héga transportkostnader. Terminalerna har dock stort

varde for Sveriges beredskap i form av vardlandsstod och folkférsorjning.

Sveriges klimatutsldpp 6kar till foljd av de héga banavgifterna. Hoga banavgifter forsamrar inte bara
var konkurrenskraft och beredskap, utan minskar dven majligheten att anvinda fossilfria tagtransporter
samt att elektrifiera timmertransporterna. Nar omlastning till tag inte langre dr ekonomiskt fordelaktigt
tvingas lastbilarna kora langre strackor direkt till fabrikerna. Det forsvarar omstallningen till
batterielektriska lastbilar. Med tagterminaler kor en timmerbil i snitt 9 mil; en stracka som ar mojlig att
elektrifiera.

Rangering behéver bli konkurrensneutralt och effektivt senast 2026. Prioritera Hallsberg, Malmé,
Sdvends, Gdvle och Boden. Rangerbangardarna ar en kapacitetsflaskhals eftersom driften inte ar
konkurrensneutral. Vi vilkomnar Trafikverkets forslag att ta 6ver rangeringen och ser behov av en snabb
forandring. Kritiska bangardar ar Hallsberg, Malmo, Savenas, Gavle och Boden. 2029 ar for langt fram i
tiden. En tydlig tidplan for varje bangard 6nskas. Det ar kritiskt for svensk industris konkurrenskraft att
sjalva rangeringstjansten ar effektiv med en bestdandig produktivitetsférbattring 6ver tid. Vi ser idag att
effektiviteten varierar pa olika bangardar idag, sd benchmark mellan bangardarna och arbete med
stdndiga forbattringar 6nskas. Trafikverket bor vara transparenta i hur tjansten utfors, i form av
effektivitet, kostnader mm.
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Investeringar i nationell plan <150 mnkr

Trimning / tillgénglighets&tgdrder TTR1820
Det ar vilkommet att anslaget till Trimningsatgarder foreslas hojas fran 14 till 20 miljarder kronor samt
att Naringslivspotten hojts. Nedan listar vi de atgéarder vi ser sarskilt behov av.

Skynda pa utviixling frdn finansierad dtgdrd till utférd dtgdrd for objekt i Ndringslivspotten. 1dag ar
det stora problem nar objekt flyttas fran Naringslivspotten till regionerna fér genomfdrande.

Fdrdigstdll industrispdret vid Skoghallsbruk utanfor Karlstad, enligt beslutat inom Naringslivspotten,
liksom anslutningar till mindre terminaler som Backefors och Valberg.

Genomfor den dtgdrdslista om 40 punkter som Trafikverket och skogsindustrin gemensamt
identifierat krdvs for att sdkerstdlla god funktion pd dessa bantyp 4&5-jdrnvdgar - Listan finns i
bilaga C i remissvaret. Listan bestar av 24 underhallsatgarder, 4 trimningsdtgarder varav 3 sorteras in
under Naringslivspotten samt 12 investeringsbehov. Den kommer kompletteras under vintern.

Infér en "Timmertdgspott” for att finansiera genomférandet av de 40 kritiska punkterna och ddrmed
sdkra funktionalitet pd dessa bantyp 4&5-jdrnvéidgar som dr kritiska for skogsindustrins transporter.
Anviand samma snabbspar som Naringslivspotten ar (tankt att vara).

Uppfyll TEN-T-krav i hela strdket fram till Umed hamn. Sikerstill 740 meter, stax 25, 100 km/h,
ERTMS, planskilda korsningar mm hela straket fram till Umea hamn:

e Oppna hela Holmsund-Falképing for STAX 25 genom att rusta upp den lilla strickan Gimonds-
Holmsund (Umea3 stad till Umea hamn). Denna flaskhals tvingar industrin att endast lasta 90 %
fullt pa alla transporter till och fran hamnen. Skulle 6ka jarnvagens konkurrenskraft med 10 %.

e Oppna for 740 meters tdg mellan Ldngsele-Véinnds samt Vinnds-Holmsund genom att bygga ett
motesspar for 750m tag. Det ar positivt att planen foreslar langre tag mellan Laxa - Alingsas,
Arboga - Jadersbruk, Katrineholm, Frévi, Hallsberg, Ndssjé mfl strickor. Aven strickor pd Norra
stambanan, Ostkustbanan och Adalsbanan prioriteras for langre tig vilket ar bra, men sedan tar
det stopp, varfor vi ser att dven strackan Langsele-Vannas samt Vannas-Holmsund behéver
Oppnas for langre tag for att uppna 6nskad effekt.

Vilkommet att Lastprofil C ingdr i Trafikverkets handlingsplan for ldngvdga godstransporter. Profil
C mojliggor bredare och hogre vagnar, vilket gor att industrin kan lasta mer pd varje vagn och utnyttja
terminalen effektivare genom att kunna lasta mer vid varje sparmeter. Kapaciteten pa jarnvagen 6kar utan
att fler tdgavgangar behovs. Detta avlastar hart belastade banor, forbattrar transporteffektiviteten och
minskar kostnader och klimatpaverkan per ton gods. Utan en samlad utbyggnad begransas jarnvagens
konkurrenskraft och mojligheten att flytta mer gods fran vag till jarnvag. Profil C ar avgoérande for att mota
gruv-, skogs- och basindustrins vixande behov pa strategiska godsstrak i Norrland, inklusive bantyp 4&b5.
Investeringen ar kostnadseffektiv och starker forutsattningarna for effektiva transporter i hela landet.

Framtidssdkra dven de jarnvagar dar industrin transporterar kraftliner (en typ av kartong dar kunderna
tenderar efterfraga hogre och hogre rullar) till hamnar genom att dven inkludera "SCA-boxen” i profil-C-
aktiviteten. SCA-boxen har samma profil som SECU-boxen (Stora Ensos tag), dvs nagot hogre vagnar dn
dagens profil C. Stora Enso kor idag fasta strak med SECU, men det dr vilkommet att se dver fler strak.

an

(SECU = Stora Enso Cargo Units; en 80-tons container-taglosning jmf med 60 ton pa "vanlig” godsvagn).
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Firdigstill utlovad farledsférdjupning till Sundsvalls Hamn till planerade 14,5 m fartygsdjup, ej till
foreslagna 12,5 meter. Trafikverket, SCA och Sundsvalls kommun har en éverenskommelse sedan 15 ar om
medfinansiering av infrastruktur dar SCA’s investerat 0,5 miljarder i ny djuphamn med drygt 15m
vattendjup, hamnplaner, samt sticksparsjarnvag till Tunadals sdgverk. Kommunen har investerat 0,8
miljarder i en ny kombiterminal i direkt anslutning, samt i ett nytt resecenter. Att Trafikverket nu backar
pa att muddra farleden for att klara fartyg upp till 14,5 m djupgédende, och istillet planerar for 12,5
(besparing pa 10 mkr) tvingar industrin att nyttja mindre bransleeffektiva sjétransporter kommande
artionden, vilket gar stick i stiv med EU:s styrmedel for omstéllningen av sjofart. Det sdnker ocksa vardet
pa gjorda investeringar och sianker viljan att delta i framtida medinvesteringar i infrastrukturen. Det mest
kostnadseffektiva for svensk export dr att muddra farleden till att klara Ostersjémax. Djuphamnar lings
Ostersjokusten har dven ett viktigt varde i for Sveriges beredskap.

Atgdrda hastighetsnedsittning i delar av vistra Stambanan. Prioriterad stricka for atgarder med stor
industrinytta och stark koppling till Sveriges exportformaga ar straket Vister-om-Vanern i kombination
med Hamnbanan till Géteborgs hamn, finns fortfarande vissa delstrackor som skulle mojliggora 6kad
kapacitet i hela straket.

Sdtt mdtbart mdl pd att minska godstdgens skogstid. Det gynnar Trafikverket, Tigoperatorerna och
Transportkopare.

Bygg kostnadseffektiva laddplatser for lastbilar vid tdgterminaler mha jdrnvdgens elsystem.
Undersok om det gér att anvanda el till lagt pris fran jarnvagen till laddplatser for elektriska fordon vid
tagterminaler. Detta kan kraftigt skynda pa elektrifieringen av lastbilstransporter till tigterminaler.

Riicker 1,4 miljarder for klimatanpassning av jéirnvdg? Ar 1,4 miljarder tillrackligt for att sikra upp
alla platser kring jarnvagen som ar kritiska for klimatférandringar? Konsekvenserna av att infrastruktur
rasar vid extremvader synliggors i den reportageserie som vi bifogat vart remissvar i Bilaga A.

Sakerhetsatgdrder TTR1821

Sdkerstill anslag sa att det blir méjligt att nd ettappmdlet om att halvera antalet omkomna i
trafiken. Anslag till trafiksdkerhet 6kar fran 14 till 20 mdkr vilket dr vilkommet, men etappmalet om
halvera antalet omkomna till 2030 forvantas inte nds. Har beh6vs mer anslag och atgarder!

Investeringar i regional plan

Ldinsplanerna mdste fokusera pd godstransporter, och inte som idag enbart persontransporter.

Vi saknar investeringar i de regionala planerna som syftar till att fraimja godstransporter. Samtliga
foreslagna investeringar fokuserar pad persontransporter, vilka ocksa ar viktiga, men det blir en obalans i
transportsystemet med ensidigt investeringsfokus.

Bdrighetsdtgdrder och 34,5-meters fordon liksom stad till enskilda vigndtet behéver prioriteras upp
i Ldnsplanerna. Det faktum att Trafikverket 6kat bidragspotten till Enskilda vigar far inte innebara att
bidragen till dessa i lansplanerna minskar, tvart om!
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Storre investeringar i nationell plan (>150 mnkr)

I bilaga B listar vi de objekt som vi ser ar av vikt for skogsindustrins transporter.

Uppdatera metoden for att bedéma de effekter som ej rdknas med i nettonuvdrdeskvoten NNK senast
i berdkningen av ASEK 9 Vid berakning av samhallsekonomiska bedomningar ar det av vikt att vardet pa
godstransporter varderas korrekt s att de fulla konsekvenserna av férseningar tas i beaktan, tex att alla
berdknade omlopp inte kan genomforas, att industrin tvingas halla storre lager pga
transporttidsosdkerhet eller att godset inte hinner med baten. Som vi forstar det har vissa justeringar
gjorts genom att vardet av effekten av tillforlitliga godstransporter hojts i "Bansek gods” efter 1a april
2024. Vi valkomnar denna riktning, &ven om det dr langt kvar innan godsets varde tillfullo varderas i
ASEK. Vi ber Trafikverket att uppdatera metoden for att bedoma de effekter som ej rdknas med i
nettonuvardeskvoten NNK snarast mojligt sa att den nya metoden kan anvidndas i ASEK 9.

Vi valkomnar sarskilt foljande stdrre investeringar (>150 mnkr):

Vi vilkomnar anskaffning av ytterligare tvd isbrytare och betonar att hela flottan behéver
uppdrageras samtidigt som drift och underhdll anslagsfinansieras. 90 % av Sveriges utrikeshandel
gar via sjofart och 10 % gar till och fran hamnar beroende av isbrytning. Fér industrin ar fungerande
isbrytning avgérande for att uppratthalla produktion och samhallsviktiga tjanster i hela Sverige samt vaga
investera i Sverige.

I Trafikverkets planforslag 2026-2037 foreslas 8,3 miljarder kronor for inkép av isbrytare varav 4,9
miljarder kronor (2025 ars priser) utgors av medel i den befintliga planen for 2022-2032. Trafikverket
beddmer idag att 8,3 miljarder racker for 2 stycken isbrytare, samtidigt som Trafikverket bedémde i
liggande plan (2022-2033) att 4,9 miljarder (2025 ars priser) da skulle ricka till 2 stycken isbrytare...

Tva nya isbrytare ar ett steg i ratt riktning - men det racker inte. Eftersom Sjofartsverket kommer ha ett
forslag klart inom kort om hur Sveriges isbrytarflotta bor se ut s bor Regeringen budgetera for fler
isbrytare redan i denna nationell plan. Regeringen bor dven anslagsfinansiera drift och underhall av
isbrytning pa samma satt som med vintervighallning till pa land.

For dagliga produktionen, och for investeringsbeslut ar det av vikt att industrin
kan forlita sig pa isbrytningen. Vi valkomnar att staten upphandlar isbrytare. Vi
onskar giarna hora statens, inkl Sjofartsverkets, for och nackdelar med att
upphandla isbrytare i en tillgdnglighetsfinansierad OPS dar staten dger
infrastrukturen och dar drift och underhall ingar.

Fdrdigstadll strdk, bygg bort skogstiden och sdkerstill LTS, framkomlighet
och omledningsférmdga. Kartan till hoger visar prioriterade jarnvags-
strackor for export av skogsindustrins fardiga varor via tag. Gron: prio 1. Rod:
prio 2. Vid omvéardering av utlovade projekt behover strakeffekten beaktas.

Stopp i tdgtransporterna tar veckor for industrin att ta igen. Darfor valkomnar
vi att fokus laggs pa kapacitetshdjande atgarder som LTS (langre, tyngre och

storre tag) da det ar kritiskt att trafiken kan flyta och att skogstider minskar. 7 LT
Om detta kan uppnas med hjilp av motesplatser ar det vilkommet. Vi vill ocksa } <L ’37
- aterigen - betona vikten av att strak- och nodtank genomsyrar alla ""7% =i
infrastrukturinvesteringar, bade pa vag, jarnvag, signalsystem, terminaler, w)/\
hamnar och farledsdjup. Géteborg och Varberg ar exempel pa tva viktiga TB =
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skogshamnar. Skogsravaran ska transporteras fran 280 000 olika virkesavlagg (virkeshogar i skogen) till
industrin for att foradlas, for att darefter exporteras ut till hela varlden. Hela straket maste halla samma
kapacitet for att nyttan med kapacitetshojande atgarder ska nas.

Sdkerstill redundans och kapacitet pd sédra och vdstra Stambanan kopplat till Fehmarn Biilt.
Europa ar skogsindustris viktigaste marknad. Stora volymer transporteras dit via jarnvag arligen, bade via
konventionella jarnvagsvagnar (brunvagnar) och olika former av intermodala transporter. Det ar bra att
atgarder vidtas for att sdkerstilla kapacitet pa sddra Stambanan i samband med 6ppnandet av Fehmarn-
Bélt. Vi har svart att bedoma om atgarderna ar tillrdckliga da vi ej har insyn i kapacitetsplaneringen.

Skynda pad utbyggnad av ett nytt signalsystem. Bygg ut strdkvis. Signalsystemen maste harmonisera for
att klara omledning och flexibilitet. Idag ar jarnvagen sarbar och dyr p.g.a. 6ar i signalsystemet. Detta blev
mycket tydligt vid jarnvagsrasen i Vasternorrland, se Bilaga A.

Vi saknar féljande storre investeringar (>150 mnkr):

Genomfér den dtgdrdslista om 40 punkter som Trafikverket och skogsindustrin gemensamt
identifierat krdvs for att sikerstdlla god funktion pa dessa bantyp 4&5-jdrnvdgar - Listan finns i
bilaga C i remissvaret. Listan bestar av 24 underhallsatgarder, 4 trimningsatgarder varav 3 sorteras in
under Naringslivspotten samt 12 investeringsbehov. Den kommer kompletteras under vintern.

Infér en "Timmertdgspott” for att finansiera genomférandet av de 40 kritiska punkterna och ddrmed
sdkra funktionalitet pd dessa bantyp 4&5-jdrnvédgar som dr kritiska for skogsindustrins transporter.
Anvind samma snabbspar som Naringslivspotten ar (tankt att vara).

Bygg Triangelspdr i Karlstad - eliminerar 2 mdnaders stillastdende tdg i Karlstad varje dr. Med ett
Triangelspar i Karlstad kan Stora Enso undvika 60 lokvandningar 4 20-30 minuter per vecka, 50 veckor
om aret. Avsaknaden av detta triangelspar innebar att det idag star ett tag stilla i Karlstad 2 manader /ar.

Ett triangelspar mojliggor direkta tagforbindelser till och fran Stora Ensos bruk Skoghall, utan att behova
byta riktning vilket forbattrar tagtrafikens effektivitet och flexibilitet och brukets mojlighet att vixa.
Tagtrafiken runt Karlstad ar kraftigt begransad av en foraldrad och ineffektiv infrastruktur. Godstag fran
Skoghall bruk maste idag kora in till Karlstad centralstation och vinda genom att géra rundgang med
loket, vilket skapar onddiga flaskhalsar och konflikter mellan gods- och persontrafik. Samtidigt har
sparkapaciteten vid stationen reducerats i samband med ombyggnaden till ett resecentrum, dar fokus
ligger pa persontrafik vilket gor att industrin inte kan kora langa tag. Resultatet ar att godstrafiken trangs
undan, vilket orsakar forseningar, sarbarhet och hoga kostnader. I praktiken ar systemet runt Karlstad
dysfunktionellt - med direkt paverkan pa Stora Ensos produktion, export och investeringar.

Genomfor kapacitetsforstdarkningar med dubbelspdr Karlstad-Kil och rangerbangdrd i Karlstad.
Triangelsparet bor ses i samspel med andra nédvandiga satsningar i regionen, sdsom dubbelspar
Karlstad-Kil och en rangerbangard nordvast om staden. Sammantaget ar detta investeringar med stor
industrinytta och stark koppling till Sveriges exportférmdga men dven en avsevard forbattring for
persontrafiken samt fléden i straket Stockholm- Oslo.
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Tillsditt en Triangelspdrs-pott i Nationell plan, da Triangelspdr

ingdr i Trafikverkets handlingsplan for ldngvdga L /X o> /(
godstransporter. Vi vilkomnar att Triangelsparutredning ingar i 7\?2 #”
Trafikverkets handlingsplan for langvaga godstransporter. Vi 3 ‘)x / o
foresprakar snabbast mojliga genomforande, oavsett om det ar via \l\#\ﬁ

OPS med tillgadnglighetsersattning, eller i Trafikverkets egen regi, ‘ ::\&‘3*

dock ej brukaravgifter. Vi star bakom Tagforetagens kartlaggning
av de triangelspar som behovs, och Karlstad behdver prioriteras
upp hogst.

Modernisera tvdrbanorna Forsmo-Hoting och Hillndis-
Storuman. Det saknas satsningar pa tvarbanorna Forsmo-Hoting _—

och Hallnas-Storuman, trots att de utgor viktiga lankar mellan kust

och inlandet, inte minst det for Nato och Sveriges beredskap sa viktiga straket Mo i Rana - Umea - Vasa.
Dagens laga barighet, begransade hastigheter och eftersatta standard gor att de inte kan hantera tyngre
och langre tag. En modernisering med forstarkt barighet, forbattrad geometri (tex plana ut) och
kapacitetshojande atgarder i form av langa motesplatser och sammanhéngande profil C skulle starka
redundansen, avlasta flaskhalsar och skapa robusta alternativa rutter fér industrins transporter.
Skogsindustrin skulle med en hogre standard pa dessa banor kunna flytta en storre mangd gods fran vig
till jarnvag. Se bilaga C for ytterligare dtgardsbehov pa dessa och andra bantyp 4&5-banor.

Inrdtta en oberoende expertkommitté for ScanMed-korridoren for att styra och folja upp Trafikverkets
kalkylmodeller, och ingangsvarden kopplat till att bygget och ge en transparent aterkoppling.

Fdrdigstdll ScanMed-korridoren genom Norrbotniabanan. Sdtt ett mdldr. Dubbelspdr genom Pited,
profil C pa hela banan samt flera métesspdr. Satt ett malar for nar banan ska vara klar.
Norrbotniabanan ar en del av TEN-Ts stomnéatskorridor och utbyggnaden ger 6kad kapacitet och
redundans for skogsindustrin mfl branscher. I dag saknas majlighet att leda om trafiken norr om Umesg,
vilket skapar leveransproblem vid stérningar. Nya industrier som Stegra 6kar behovet av kapacitet.
Utbyggnad innebéar snabbare, langre och tyngre transporter vilket kortar industrins ledtider till kund da
stambanan genom 6ver Norrland har kraftiga hastighetsbegransningar pga kurvor och branter. Med profil
C framtidssakras jarnvagssystem for bl.a. timmertransporter och kraftliner. Vi lamnar ett langre yttrande
om profil C under stycket om Trimning / tillgdnglighetsatgiarder TTR1820. For att sdkra redundansen ar
det dven viktigt att eftersatt underhall atertas pa stambanan genom 6vre Norrland.

Sdkerstdll tagfdrjeforbindelse mellan Trelleborg och Tyskland genom statliga anslag.

Skogsindustrierna valkomnar regeringens uppdrag till Trafikverket att sdkra fortsatt tagfirjetrafik
mellan Sverige och Tyskland. D3 farjan inte finns med i Nationell plan utgar vi fran att finansiering sker

pa annat sitt. Om sa inte ar fallet bor tagfarjan finansieras via Nationell plan. Den redundans tagfarjan
skapar dr nédvandig for att industrin ska vaga forlita sig pa jarnvagstransporter till Europa. Vi vet till tex
att broarna i Danmark stangs av pa sommaren for underhall.

OPS: Skogsindustrierna vilkomnar alternativt genomférande och féredrar tillgdnglighetsbaserade
ersdttningsmodeller. Den tunga basindustrin ar viktig for Sveriges BNP men paverkas av langa
transportavstand. Nya infrastruktursatsningar bor darfor bidra till kostnadseffektivitet for exporten.
Brukaravgifter bor undvikas eller tillimpas med stor forsiktighet. Tillgdnglighetsbaserade
ersattningsmodeller &r att foredra. Avgifter kan accepteras om det finns avgiftsfria alternativ och om den
avgiftsbelagda infrastrukturen ger betydande tids- eller drivmedelsbesparingar fér naringslivet.
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OPS: Ar upphandling av isbrytare limpligt att genomféra som tillginglighetsfinansierad OPS ddr
staten dger infrastrukturen och ddr drift och underhdll ingdr? Vi vill girna hora Trafikverkets och
Sjofartsverkets for och nackdelar med detta upplagg.

OPS: Vi anser inte att upprustning av Viisterdalsbanan passar fér OPS. Vi vilkomnar planerade
atgarder, som byte av signalsystem, for att sikra Vasterdalsbanans funktion for dagens och framtidens
godstrafik. Daremot ifragasatter vi brukarfinansiering via OPS. Det saknas alternativa transportmedel till
denna jarnvag, och jarnvagen ar statlig vilket innebdr att dess farbarhet ar statens ansvar. Vagen och
jarnvagen ska vara farbara i hela landet, och kostnaden kan inte éverforas till ndringslivet.

OPS: Vi ifrdgasditter forslaget att Forbifart Skellefted finansieras via brukaravgifter.

Vi féresldr att foljande stdrre investeringar (>150 mnkr) senareldggs till

nastkommande plan:

Frovi, kapacitetshojande dtgdrder (4) JMR2606 bor senareldggas sd kan viktigare projekt
prioriteras. Det har skett forandringar bade avseende volymer hos industrin och hos den
terminaloperator som tankte utveckla verksamheten dar, varfor vi inte ldngre ser behov av denna atgard.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund

Transportansvarig Skogsindustrierna

Bilaga A - Nar Sverige Stannar_ Industrins berattelser efter skyfallen
i Vasternorrland 2025

Bilaga A bifogas Skogsindustriernas yttrande i form av ett separat PDF-dokument i mailet till Landsbygds-
och infrastrukturdepartementet. Filnamnet: Skogsindustriernas yttrande om L12025_01587 Bilaga A_Ndr
Sverige Stannar_Industrins berdttelser efter skyfallen i Visternorrland 2025
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Bilaga B - Vi valkomnar foljande foreslagna investeringar

Stérre investeringar i nationell plan (>150 mnkr)
Nedan listar vi de objekt > 150 miljoner kronor som vi ser ar av vikt for skogsindustrins transporter. Det

ar framst jarnvagsobjekt.

Vi har skrivit Prioriterat vid de objekt som ar sarskilt viktiga samt kommenterat de objekt som vi ser

behover kompletteras for att ge efterfragad effekt.

Objekten kommer i samma ordning som Trafikverket har i Bilaga 1 Férslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2027 xlsx. Hor av er om ni saknar information eller nagot ar oklart.

Jarnvagsstrak /

Vagnummer / Objekt ID Objekt Skogsindustrins prioriteringar och kommentarer
Farled
Prioriterat
Sékerstdll TEN-T-krav pd 740 meter och 100 km/h pa
triangeln sédra Sverige och strackorna Malmé - Hallsberg,
. R - " Malmo - Goteborg och Goteborg-Hallsberg.
Hela landet JTR1803 {.‘i'l;ig,aHgaolLsSlg;g-Malmo/Goteborg, atgarder for
Behovs kunna byggas och tas emot 835 m ldnga tig i
Malmo. Da kan vi kora effektivare genom Danmark till
norra Tyskland. KTH (Oskar Fro6jd) har visat pa att det gar
att kora 835 m langa tag till Tyskland.
Hela landet JTR202 Nationellt tagledningssystem
Hela landet - STR2201 Sjofartsverkets isbryttarflotta Prioriterat - se remissvar fér kommentar
(Almhult) - 15Y202 Sydostlanken (Almhult-Olofstrém-Karlshamn), Prioriterat
Olofstrom elektrifiering och ny bana (6)
Borlange-Falun, Kapacitets- och Vilkommet med ldangre tag upp till 630 meter. Gar det att
Bergslagsbanan JM1812 hastighgetshiijande gtgéirder bygga fér 740m ar dit véill%org&et
Dalabanan JM1806 Dalabanan, %tgéirder for 6kad turtathet och Bra att timmertéagstransporter underléttas
Kkortare restid (7)
Ostkustbanan XSM300c gStku.Stbaner.l’ _etapp Gavle-Kringlan,
apacitetshéjning
Norra stambanan JTR1804i LDTS; Norra ftambanan, framkomlighet for 750 m | Prioriterat
langa godstag
Godsstraket genom JM1808 Godsstraket, Kapacitetshéjande atgarder (7)
Bergslagen
Godsstraket genom Godsstraket Storvik-Frovi, kapacitetspaket 1+2 Prioriterat
JSM208 : . n )
Bergslagen samt Sandviken-Kungsgarden motesstation
Vistkustbanan BVGBO15 Varberg, dubbelspér (tunnel) inklusive
resecentrum
Vistkustbanan JVA2206 Viarobacka station (3)
Markarydsbanan JVA2222 Markarydsbanan/Knired motesspar
Prioriterat
Vistkustbanan JTR1804d LOTS; Véistkuﬂstbanan, framkomlighet fér 750 m S:;ilkerstéill "{‘EN-T-krév pa 740 r{leter och 100 l1l<m/h pa
langa godstag triangeln sodra Sverige och strackorna Malmo - Hallsberg,
Malmé - Goteborg och Goteborg-Hallsberg.
Jonkoping gbg - Varnamo - Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o
JSY1802
Vaggeryd hojd hast
Prioriterat
Norrbotniabanan JN2201 Norrbotniabanan Skellefted - Luled ny jarnvag fl;omple“ttera czb]ektet mefi dubbelspar genom Pited samt
era motesspar efter strackan. profil C pa hela banan, samt
med ett maldr. Se remissvar for ytterligare kommentar.
Stambanan genom IN2206 SgoN Savastklinten-Norra Sunderbyn ny
ovre Norrland motesstation och partiellt dubbelspar
Farled (763) XSN300 Luled hamn kapacitetsdtgard farled
Prioriterat
Behovs kunna byggas och tas emot 835 m ldnga tag i
Sodra Stambanan JSY1812 Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58 Malmé. Da kan vi kora effektivare genom Danmark till
norra Tyskland. KTH (Oskar Frojd) har visat pd att det gar
att kora 835 m langa tag till Tyskland.
Soédra Stambanan JSY1825a Hassleholm-Lund, tvd nya spar
gli)gsztraket genom JSOR2606 Lommabanan Séderdsbanan, bulleratgarder
Vistra stambanan J01809 Hogsjo vastra, forbigdngsspar
Vistra stambanan J01810 Katrineholm, férbigangsspar (6)
Sékerstall att nedsaktning av godstag sker pa plan mark
Dalabanan J01802 Heby Motesspar eller i nedforslutning - utifrdn den riktning som godstigen

oftast kor fullastade.
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-
Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala - lansgransen
Ostkustbanan J01807 Uppsala/Stockholm)
Prioriterat
Varmlandsbanan JVA204 Laxa - Arvika, 6kad kapacitet Vidga objektet till att dven inkludera triangelspar i
Karlstad
Virmlandsbanan JTR1804g LDTS; Varmla:ndsbanan, framkomlighet fér 750 m
langa godstag
Godsstraket genom JTR1804h LTS; Godsstraket genom Bergslagen, Prioriterat
Bergslagen framkomlighet for 750 m 1dnga godstag Fardigstill planerat dubbelspér Hallsberg - Motala
Norrbotniabanan YSN0O1b Norrbotniabanan Umed-Dava ny jarnvig
Norrbotniabanan YSNOO1a .I\ll.orrk.)lotnlabanan (Umead) Dava-Skellefted ny
jarnvag (7)
Sundsvall C-Dingersj6, dubbelsparsutbyggnad,
Ostkustbanan JSM215 etappen Sundsvall C - Kubikenborg (7)
Adalsbanan JM2209 Adalsbanan, Visteraspby vandslinga
Sundsvall—Ange, kapacitets- och
Mittbanan JM1807 hastighetshojande atgarder - inkl
sikerhetshojande atg (7)
N . LTS; Adalsbanan, framkomlighet for 750 m ldnga | Prioriterat
Adalsbanan JTR1804) godstag Strackan Langsele - Sundsvall. Upprustning behévs
. Ange—ﬁstersund, Kapacitets- och
Mittbanan JM1814 hastighetshdjande atgarder (7)
Vistra Stambanan BVGB009 Vastra. stan}baqgn, (l}oteborg-Skovde, Prioriterat
kapacitetsforstarkning.
Norge/Vanerbanan JVA1808 Goteborg och Vastsverige Omloppsnara
Vistkustbanan uppstéllningsspar, delen Lirje
Norge/Vanerbanan JVA1808b Goteborg och Vastsverige Omloppsnara
Vastkustbanan uppstéllningsspdr, delen Pilekrogen
161 | svaiso1 Farleden i Goteborgs hamn, Kapacitetsatgérd
farled (7)
955 | XVA300 Vanersjofarten, Trollhdtte kanal /Gota dlv
. LTS; Vastra stambanan (Laxa-Alingsas),
Vastra stambanan JTR1804e framkomlighet for 750 m ldnga godstag
Prioriterat
Godsstraket genom 2 3 2 Komplettera objektet med att fardigstall dubbelspar
Bergslagen BVST030c | Godsstraket Hallsberg - Asbro, dubbelspar Hallsberg - Motala. Forst nar hela strackan ar klar uppnas
onskad effekt. Detta ar lovat sedan 90-talet.
Véstra stambanan J01801 Lax3, bangardsombyggnad
Ostldnken J01811 Ostlanken nytt dubbelspédr Jarna-Linkoping, alt 2
Hela landet TTR2601 Riskreserv 10% pa namngivna inv
Prioriterat
JTR2209, Sakerstall robusta och kompatibla signalsystem dven pa de
ERTMS BVNA002 ERTMS bantyp 4&5 som skogsindustrin anvander for

ré’warutransporter.

Objekt i tidigt skede under utredning

Nedan listar vi de objekt som ar i tidigt skede under utredning och som vi ser ar av vikt for

skogsindustrins transporter. [ hogra kolumnen markerar vilka av dessa som dr mest prioriterade.

L@;r;:;gsstrak / Végnummer / Objekt ID Objekt Skogsindustriernas kommentarer
Vistkustbanan JVA2207 Vastkustl}anén, Hal:nstad C, kapacitet (del
2), uppstallningsspar
Viastkustbanan JVR2601 Vastkustbanan, Tyllered, férbigangsspar
Prioriterat
Behéver kompletteras med BK4, bla genom att
en eller fler broar i det omrddet (vag 25 Nybro-
Kalmar) behover uppgraderas till BK4). Aven
Rv 25 VSY2203 Rv 25 Nybro, trafikplats Glasporten E22 Gladhammar- Verkeback behover
ombyggnad for att klara BK4. Vi utgar ifran att
det finns medel for detta i barighetsanslaget,
annars onskar vi se att objektet fors in i nationell
plan.
Soédra Stambanan JSY1820 Alvesta, triangelspar Prioriterat
Godsstraket genom Skane JSY2207 Teckomatorp-Kavlinge, motesspar
Malmo naromrade JSY2209 Malmo C, fler plattformsspar Prioriterat
Malmé ndromrade JSY2220 Malmé C - Ostervirn, dubbelspar
Malmoé ndromrade JSY2208 Malmé bangérd, planskild sparkorsning
Sédra stambanan JSY2206 Héssleholm, ka;zaatet, forbigdngsspar pa
upp- och nedspér
Skanebanan/Vastkustbanan JSY2214 Hels‘mgborg C‘-Helfmgborgs gbg/Ramlosa
station, kapacitetsatgarder
Sodra Stambanan JSY2217 S.l.att.hlgllt (Aln}hul;c) » kapacitet, A
forbigangsspar pa upp- och nedspar
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-
Milaren/Rv 55 J01806 Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro
Prioriterat
« Varmlandsbanan, Kil-Charlottenberg, Lagg till kapacitetsforstarkningar i form av
Varmlandsbanan JVA2217 motesspar dubbelspar Karlstad-Kil och triangelspar mellan
Skoghallsbanan/Varmlandsbanan.
Norge,/Vinerbanan JVA2227 No__rge-Va“nerbanan, Kil-Skalebol, Prioriterat
motesspar
Stambanan genom 6vre Norrland JN1803 SgéN Umeé C-Umeé O dubbelspar
Norge/Vanerbanan JVA1805 Norge-Vinerbanan, vindspar i Alvingen
Vistra stambanan JVA1810 Vastra? stambanan Laxa-Alingsas hogre
kapacitet
Vistra stambanan JVA2201a Goteborg-Almg§as, hogre kap., etapp Prioriterat
Olskroken-Partille
Ostlinken JSYR2606 ()fFla}nken, Uppstiéllningsspar Linkdping,
foljdinv
Ostlinken JSYR2605 O“sFla_nken, Uppstéllningsspar Norrkoping,
foljdinv

Namngivna investeringar motsvarande en dkning av medlen med 10 procent
Nedan listar vi de objekt som motsvarande en 6kning av medlen med 10 procent och som vi ser ar av vikt

for skogsindustrins transporter. I hogra kolumnen markerar vilka av dessa som ar mest prioriterade

Jarnvagsstrak / Vignummer / Farled | Objekt ID Objekt Skogsindustriernas kommentarer
Signalkostnadernas sarredovisning fér objekt
Hela landet JTR2603 med +10% utdkad medel (4)
Hela landet STR2601 Sjofartsverkets isbrytare, tvd nya Prioriterat
Norra stambanan JM2205 0cke£b0—M0 grindar dubbelspar, inkl Ockelbo
bangdrd
Sédra Stambanan JSY1822 str;g;llts bangard, kapacitet Vill vi lyfta fram
i Molleryd (Alvesta-Hassleholm),
Sbdra stambanan JSOR2601 forbigangsspar Vill vi lyfta fram detta?
Sédra stambanan JSOR2603 Grevaryd (N-Alvesta), forbigangsspar Vill vi
lyfta fram detta?
i Bladinge (Alvesta-Hassleholm),
Sbdra stambanan JSOR2602 forbigangsspar Vill vi lyfta fram detta?
. Moheda uppspar (N-Alvesta), forbigangsspar
Sodra stambanan JSOR2604 Vil vi lyfta fram detta?
SgoN Boden-Luled dubbelspar, etapp
Stambanan genom 6vre Norrland JN2211a Gammelstad-Notviken ej relevant for
Skogsind
. Luled resecentrum, statlig medfinansiering -
Stambanan genom 6vre Norrland JNR2605 ) e .
ej relevant for Skogsind
Stambanan genom 6vre Norrland JN2208 SgoN Umea C forlangning plattform
Norrbotniabanan JNR2603 Norr.botmat?ananl, R9bertsfors resecentrum,
statlig medfinansiering
Norrbotniabanan JNR2604 Norr‘botmal?ananl, Slfelleftea resecentrum,
statlig medfinansiering
Mittbanan JNR2601 Mittbanan Stode-Nedansjo, ny métesstation
Mélarbanan ]02204 Arboga - Jidersbruk, Dubbelspér
Norge/Vinerbanan JVA2601 Norge.-Vanerbanan, Kornsjo-Skalebol, hogre | Prioriterat
kapacitet
Viistra Stambanan JVR2603 Vistra sta{nbanan, S“ave.nas penrsonbangard, Prioriterat
omloppsnara uppstallningsspar
Farled 955 SVR2601 Slussarna i Trollhéttan, féljdinvesteringar
Milarbanan ]02206 Hovsta, Forbigdngsspar
Godsstraket genom Bergslagen ]02209 Orebro C férldngda plattformsliangder
Vistra stambanan J02203 Varmlandsbar“lans anslut.nmg till Vastra Prioriterat
stambanan, hogre kapacitet
Ej prioriterad. Senarelagg.
Frovi, kapacitetshéjande dtgdrder (4)
JMR2606 bor senareldggas sa kan viktigare
2 . . - projekt prioriteras. Det har skett
Godsstraket genom Bergslagen JMR2606 Frovi, kapacitetshojande atgarder (4) forandringar bade avseende volymer hos
industrin och hos den terminaloperatér
som tankte utveckla verksamheten dar,
varfor vi inte langre ser behov av denna
atgard.
Soédra stambanan JSYR2603 Boxholm nedspar, forbigdngsspar Prioriterat
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Bilaga C — Atgdrdslista bantyp 4&5. Finansiera med Timmertagspott

Trafikverket och skogsindustrin har tillsammans en forsta version av en lista som i dagslaget innehaller
40 atgardsbehov for att sdkerstilla god funktion pa de bantyp 4&5-jarnvigar som ar Kritiska for
skogsindustrins ravarutransporter. Dessa listas i denna bilaga. Listan bestar av 24 underhallsatgirder, 4
trimningsatgarder varav 3 sorteras in under Naringslivspotten, samt 12 investeringsbehov.

Listan ar dock inte komplett dnnu, utan arbete pagar med att komplettera den med behov som:

e Triangelspar Kil-Karlstad.

e Elektrifiering och motesplatser for godstdg mellan Storuman-Hallnas, Hoting Vasteraspby
Forsmo, Blygebergssag - Borldnge, Mora - Borlange, Markaryd - Eldsberga, Stangadalsbanan,
Kalmar - Blomstermala - Monsteras, Kil-Torsby (Fryksdalsbanan), Nassjo — Hultsfred. Dessa
banor ar av stor vikt for skogsbrukets ravarutransporter, och med elektrifiering dkar
redundansen vid storningar som vid 6versvamningarna i Vasternorrland, samtidigt som
utslappen fran transporterna minskar. Med modernisering kan industrin kdra mer gods pa tag.

e Plankorsning dar tag har stopplikt pa strackan Bredviken - Karlsborg

e Kapacitetsproblem pa Pited bangédrd samt att signalstallverk saknas i Pited bor inkluderas i
Norrbotniabanan-bygget

e Kapacitetsproblem pa Mora bangard

e Icke funktionell bangard i Skelleftea

e Egetsignalsystem mellan Malung - Borlange

e Sparligesproblem och ofta stingd bana mellan Hallstavik - Orbyhus

e For korta motesspar Torsby - Karlstad

e med mera

Skogsindustrierna ser allvarligt pa att Trafikverket gor bedomningen att planforslaget leder till att dessa
lagtrafikerade banor prioriteras ner nar det giller atertagande av eftersatt underhall och att dessa darmed
kommer att fa forsimrad funktionalitet

Kartorna nedan visar bioekonomins ravarutransporter. Ravaran hamtas vid 280 000 olika platser (avligg)
varje ar (grona prickar), och transporteras till 1500 mottagningspunkter i form av sagverk,
bioraffinaderier (massabruk), fjarrvirmeverk, terminaler och hamnar (réda prickar). Transporterna
utfors med lastbil och tdg pa enskilda viagar, kommunala vagar, statliga vagar och pa statens jarnvagsnat
vilket framgar av kartorna. Ju tjockare streck desto stérre transportvolymer. Mer information finns att
lasa under remissavsnittet om Vidmakthdllande jdarnvdg UHJ001.
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Lastbil

Lastbil till .
terminal Tag
. Bantyp 4&5
© férsamrad

4 funktionalitet

Skogsindustrins 16fte ar att nationella landtransporter ska vara fossilfria 2040. For att detta ska kunna

uppnas forutsatts att industrin kan transportera mer pa tag. Madnga av bantyp4&5-jarnvagarna ar i stort

behov av modernisering och upprustning vilket medfér att volymerna idag ar mindre dn potentialen.

Dessa banor ar av stor vikt for skogsbrukets ravarutransporter, och med elektrifiering 6kar redundansen

pa dessa banor, samtidigt som utsldppen fran transporterna minskar. Idag ar status sadan att

grundlidggande underhall kravs for att 6ver huvud taget kunna trafikera manga av strackorna.

Skogsindustrin onskar se att dessa atgarder, inkl de atgarder som vi kommer komplettera listan med,

finansieras via en pott, forslagsvis en "Timmertagspott”.

Stracka Brist Forklaring av brist Bandel Kommentar TRV Underhall Kommentar TRV
Planering
Bofors - Spérunderhall Bristande sparunderhall (slipers) pa 393 Lagprioriterad bana dar endast Akut och
Stromtorp linjen (och pd industrisparet till Vecko-anmarkningar atgardats
Moelven - Valasen). Fran Stromtorp historiskt.
upp till Karlskoga behover det hallas Nedséttning sen 2017 pa hela bandelen.
bra hastighet och vara bra underhall. Information fran underhéllsansvarig pa
Viktigt att halla borta vixlighet i sparet. banan: Tidigare har banan varit
Valsdsen-spéret har haft ett slipersbyte "lagtrafikerad” i vara avtal. Ddrmed har
men det gjordes inte hela strackan. vi inte utfort allt forebyggande UH. Nu
Behover forstiarka hela strickan, det vill senaste dren 2023-> har vi den som alla
sdga aven resterande del av sparet. Det andra banor och darmed haller vi pa att
lutar uppat och mangden ogras i sparet minskar varan underhallsskuld med
behover ses 6ver precis som ballasten. strobyten.
Dessutom behéver en grind 6ppna
grind for hand som tidigare var
automatiskt.
Bofors - Signalsystem System M. Det ar 8 veckor mellan 393 Bast om kundansvariga pa
Stromtorp ansokan och godkdnnande av verksamhetsomrade Trafik fér till sig
trafikering. Strackan har denna information. Har Skogsindustrin
fjarrtagklarering. Problematiskt nar kontaktvigar dit? Aterkoppla till Jesper
trafiken har 6kat och platsen ar en Redander.
viktig del for forsvaret. Svart att
planera avverkning av skog pga. detta.
Bofors - Obehériga i spar Spérspring och stangsel som klipps upp 393 Vi hade ett staket p.g.a. en forskola i
Stromtorp pé Valasen-sparet. Resulterar nastan i omréadet. Det klipptes upp konstant av
pakorningar. Sker vanligtvis under en privatperson. Vi férsokte med massa
badséasongen. atgarder men inget fungerade till slut
hade forskolan stangt ner och dirmed
fanns inget krav pd staketet kvar.
Halmstad - Méotesspar Strackan har generellt 18g kapacitet och 931 Ny métesstation dr planerad
Markaryd - skulle beh6éva minst en och garna tre iKnéred med planerad
Hissleholm nya motesspar: byggstart 2027. Det planeras
Alternativ med 1 nytt métesspar: for fler atgarder ldngs
Knéred Markarydsbanan som gar att
Alternativ med 3 nya motesspar: se pa Trafikverkets hemsida
mellan Genevad och Knared respektive Markarydsbanan, Knared
Knéred och Markaryd samt mellan och Veinge -
Markaryd och Bjarnum www.trafikverket.se.
Halmstad - Generell information Generellt ar det skicket i sin helhet som 931
Markaryd - gor tigoperatdrerna oroliga eftersom
Hissleholm det riskerar att bli ldngre stopp pa
banan om det inte dtgardas.
Halmstad - Banprofil Kuperad bana, mycket kansligt nar det 931 Mellan Eldsberga och Héssleholm ska
Markaryd - blir halt. Sattningar i banan vilket gor den mosse/traskmark forstarkas. Ingen
Hissleholm att farden blir stundvis skakigt. tydlig tidplan finns &n s lange men
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Trafik har stallts in forebyggande frén
Trafikverket VO Trafik.

underhéllsansvariga minskat de senaste
aren da underhallskontraktet lagger ut
hastighetsnedsattningar i forebyggande
syfte vid hoga temperaturer.

&
atgarden finns med i Trafikverkets
verksamhetsplan.
Halmstad - Bromsprocent-tabell Inventering av forsignalavstind for att 931 Strackan har inventerats och
Markaryd - D kunna infora bromsprocenttabell D ett antal brister beh6ver
Héssleholm dtgardas innan strackan kan
bli aktuell for att byta till
bromsprocenttabell D. Detta
finns med i listan 6ver
trimningsatgarder dock
finns dnnu ingen fastslagen
tidsplan.
Hoting - Lovhalka/vinter- Skots inte pad det sittet som det borde 261 Specifikt for vintertjinster sa ar
Forsmo - halka och tradsakring goras. Kopplat till snérojning har det Trafikverket medvetna om de
Vasteraspby varit bristande under flertalet sdsonger problem/utmaningar som har funnits pa
som resulterat i instéllda tag, strackan. Det har gjorts en analys for att
sonderkorda lok och fastkérningar forbattra arbetet med vintertjanster
m.m. Gallande vegetationen ar det efter tidigare vinterperiod och nya
sarskilt problematiskt mellan Forsmo rutiner har skapats samt sa har fler
och Tégsjoberg med flera forstorda resurser upphandlats.
fotsteg i veckan. I Tagsjoberg ar Med start 2025 kommer bandel 153
skyltarna férvuxna och syns knappt. (Hoting - Forsmo) att vegetationsrojas.
Lovhalka och dven halkbekampning
under vinterperiod ska lyftas i gruppen
som Sara Solem (tidigare
motesdeltagare) har informerat om.
Trafikverket har fatt Skogsindustrins
kontaktuppgifter och kommer att bjuda
in till méten i host och vinter.
Hoting - Géangbanor Pa grund av de breda vagnarna uppstar 232 Kan spelas in i
Forsmo - en risk att ramla ner fran gangbanor i naringslivspotten.
Visteraspby Hoting. I Forsmo skulle gdngbanorna
behova forlangas. I Forsmo skulle
gangbana vid spar 4 behova forlangas
till vaxeln i soder men helst hela viagen
ner till plankorsningen.
Hoting - Hastighets- Det kommer och gar 232 Hastighetsnedséttning vid Tagsjoberg
Forsmo - nedséttning hastighetsnedsattningar. En beror pa ett slipersbyte. Nedsattningar
Vasteraspby hastighetsnedsattning pa fel plats av som uppkommer/ldaggs ut under aret
banan s behover Skogsindustrin beror framst p4 grund av krav pa detta
reducera antalet vagnar, sarskilt efter att vissa underhallsarbeten som ex.
paverkas detta vid stigning eller under slipersbyten utforts dd dessa utgor
stigning. Har tidigare funnits banstabiliserande arbeten. Da banan ar
hastighetsnedsattningar som stallt till lagt trafikerad s méste
det vid samre viderlek. Jesper bes titta hastighetsnedséttningen ligga relativt
pa hastighetsnedsattning mellan Hoting lang tid innan man nar full stabilisering
- Forsmo och vad det kan bero pa. (ett faststallt antal bruttoton passerat)
av banan.
Hoting - Generell information Infrastrukturen for jarnvag racker inte 232
Forsmo - till att skapa mer volym s& det aker Gallande vintertjanster har det funnits
Visteraspby aven gods med lastbil. Backe ar en plats omfattande utmaningar senaste aret, da
som skulle kunna ha mer volym. Det basunderhallet som skoter
finns battre kapacitet soderut an vintertjanster gatt in i ett nytt kontrakt
norrut. Det &r dven 20% dyrare att kdra (strackan Langsele-Visteraspby).
diesel kontra el dir banan behéver Kontraktet har haft laga méangder for
moderniseras, signalsystemet dr idag vintertjanster samtidigt som
system M. Elektrifieras banan si kan underhéllsentreprendren inte skott sitt
gods flyttas frén lastbil till tag. dtagande fullt ut. Efter foregdende
Léngsiktigt kan man dd kéra mer gods vintersasong har det gjorts en analys
pé tag och transportera mer 4n bara med ett forbattringsarbete som foljd.
SCAs gods. Nya rutiner for uppfoljning av
vintertjinster har skapats och extra
vinterresurser har upphandlats.
Malung - Lovhalka/vinter- Det bristande underhallet medfér 376 Lovhalka och dven halkbekdmpning
Borlange halka och tradsékring vegetation i sparet (ballasten). under vinterperiod ska lyftas i gruppen
Vegetationen i ballasten minskar som Sara Solem (tidigare
adhesionen och dirmed 6kar risken for motesdeltagare) har informerat om.
att tdgen borjar slira och speciellt vid Trafikverket har fatt Skogsindustrins
blott vader. kontaktuppgifter och kommer att bjuda
in till méten i host och vinter.
Sarskilt galler detta Vansbro -
Huldn/Dala-J4rna - en kombination av Kopplat till tradsakring fick gruppen
hastighetsnedsattning genom Vansbro tidigare en dragning av Anders Colling
(tagen kan ej ta fart), férorenad ballast som dr ansvarig for tradsakring.
pa strackan samt lutning som
tillsammans begransar mojlig vagnvikt
och 6kar risken for att godstagen inte
kommer upp.
Namnd strackan har dven problem med
nedfallna trad 6ver sparet.
Vegetationsbekdmpning (tradséakring)
tre strackor
« Vansbro - Huldn/Dala-J4rna
« Nés - Bjorbo
+ Dala-Floda - Mockfjard
Malung - Solkurvor & Problem med solkurvor som lett till 376 Antalet solkurvor som orsakat
Borlange ursparningar flera ursparningar ursparning har enligt
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Malung - Strackan Bjorbo - Strackan mellan Bjorbo - Mockfjard ar 376 Synpunkt tas med inom Trafivkerket
Borlange Mockfjard sarskilt berord av bristande Underhall. Uppfoljning ska goras under
sparunderhall (ursparningsrisk). 2026.
Malung - Strackan Vansbro - Striackan Ragsveden - Malung 6nskas 376 Kontaktuppgifter har getts
Borlange Malung okad hastighet fran 40 km/tim till 70 till ansvarig pa Trafikverket
km/tim (vilket var bashastigheten regionalt PL
tidigare nar bandelen trafikerades med
persontrafik).
Malung - Plankorsningar Behover se over siktstrackorna pa 376 Aterkoppling angdende
Borlange banan. Finns manga plankorsningar plankorsningar langs
med ljus och ljud. Flera incidenter pa Vasterdalbanan.
strackan, minga tror att det inte gar Trafikverket kommer att
tag. Siktrojning ar hogst prioriterat. dtgarda narsikten
Hogre sakerhet pa en sérskild PLK i (avverkning av trad) i
Malung. plankorsningarna 42138
Siktréjning behovs langs hela strackan (Gagnef kommun km+m
och speciellt vid plankorsningarna. 44+305) och 42139 (Gagnef
kommun-Bjérka km+m
44+645) under 2025 eller
2026. For att oka sakerheten
i plankorsningar arbetar
Trafikverket for att nd upp
till en acceptabel siktstracka
pa 10 sekunder, bland annat
genom siktréjning.
Siktstrackorna mats en gang
per ar vid gronska.
Malung - Tva broar, lastprofil Kan ej trafikera Vasterdalbanan med 376 Broarna ar hanterade inom
Borlange samma vagnar som 6vriga naringslivspotten och ligger
jarnvagsnatet. Kvarnholsforsen for genomforande. Olle
behover ett utbyte av portal och informeras l6pande via
Vansbro behover en anpassning av naringslivspotten.
portal.
Malung - Signalsystem Skapar problem for de som anvander 376 En separat dialog pagar
Borlange jarnvagen. Det behovs fler operatérer kring denna fraga. Fredrik
och fler lok. Brokvist inom TRV haller i
Moétesmojligheter: Infor T26 kan man fragan och Skogsindustrin ar
inte motas med tig langre dn 450 m. med.
Detta begransar transportkapaciteten
med 21 % och medfor forseningar. Det
ar inte héllbart att ha kvar systemet
under de forutsittningar som finns. Fa
lok som &r utrustade med E3, svart att
kora effektivt. Stor potential att 6ka
maéngden tag. Enbart 5 lok som kan
kora strackan idag.
Mora - Lovhalka/vinter- Olle och Erik sammanstaller platser dar 331 Lévhalka och dven halkbekdmpning
Borlange - halka och tradsakring behov av tradsékring finns. De tar dven under vinterperiod ska lyftas i gruppen
Blygebergssdg fram en sammanstéllning géllande som Sara Solem (tidigare
vinterhalka. motesdeltagare) har informerat om.
Trafikverket har fatt Skogsindustrins
kontaktuppgifter och kommer att bjuda
in till méten i host och vinter.
Kopplat till tradsékring fick gruppen
tidigare en dragning av Anders Colling
som &r ansvarig for tradsakring.
Mora - Blocksignal (fler Blocksignal beh6vs pa strackan mellan 331 Ett arende till
Borlange - motesplatser) Mora - Borldnge och ett bra forslag ar néringslivspotten om fler
Blygebergssag ett motesspar i Sifferbo. blocksignaler ar beslutad
och pa géng.
Trafikverket planerar for
fler samtidiga infarter p&
strackan Mora - Borldnge.
Utredning ska paborjas
under nésta dr och sedan
ligger medel for produktion
just nu runt 2029-2030.
Mora - Kapacitetsbrist Mora I dag rader det kapacitetsbrist p4 Mora 331 Trafikverket tar med sig
Borlange - bangérd bangdrd och det paverkar och kan stéra frégan och tittar pa det
Blygebergsség trafiken in och ut fran bangarden. Det narmare. Kontakta Josefin
ar alldeles for krangligt med att fa plats Fryxell vid behov.
for att kunna rangera.
Mora - Elektrifiering Behov av att elektrifiera strackan Mora 331 For den aktuella strackan finns det i Fortsatt behov av
Borlange - - Blygebergssag. dagslaget ingen aktiv tgard for elektrifiering bor lyftas till
Blygebergssag elektrifiering. Mellan Mora och Borlange ansvarig inom Planering.
kommer dock kontaktledningen att Josefin kanske kan peka ut
rustas upp i slutet av 2020-talet. kontakt.
Monsteras - Barighet Barighet/slukhal uppstar till och fran 877 Fragan har stéllts till den region som
Blomstermala pa strackan Mss-Mssb 0+200 - 0+500 ansvarar for banan om det finns nagra
ca fram till andra bron. atgarder for att hantera detta. Saknas
svar i dagslaget. Behovs foljas upp under
2026.
Monsteras — Spérliget Spérlaget ar relativt daligt. De kor inte 877 Fragan har stallts till den region som
Blomsterméla géarna 70 km/h. ansvarar for banan om det finns nigra
atgarder for att hantera detta. Saknas
svar i dagslaget. Behovs foljas upp under
2026.
Monsteras - Lovhalka/vinter- Tréid nara spéret kan bidra till 877 Lovhalka och dven halkbekdmpning

Blomstermala

halka och tradsakring

spérhalka, problematiskt vid ordinarie
tagvikt. Tradsakring, behover ibland
stanna for nedfallna trad.

under vinterperiod ska lyftas i gruppen
som Sara Solem (tidigare
motesdeltagare) har informerat om.
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Trafikverket har fatt Skogsindustrins
kontaktuppgifter och kommer att bjuda
in till méten i host och vinter.

Kopplat till tradsékring fick gruppen
tidigare en dragning av Anders Colling
som dr ansvarig for tradsakring.

Nassjo- Sparunderhall Eftersatt sparunderhall vilket medfor 831&833 Under 2025 och 2026 gors réalsbyten
Hultsfred och ostabil tagforing mellan Eksj6 och Hultsfred samt mellan
Oskarshamn- Nassjo och Eksjo gors ralsbyte 2029.
Berga
Nassjo- Lovhalka/vinter- Problem med halka nar vi drar tunga 831 & 833 Lovhalka och dven halkbekdmpning
Hultsfred och halka och tradsakring tag pa 950 ton, de fastnar ibland i under vinterperiod ska lyftas i gruppen
Oskarshamn- "Eksjobacken”. Tradsakringen ar inte som Sara Solem (tidigare
Berga pd samma nivd som de elektrifierade motesdeltagare) har informerat om.
banorna. De upplever att det ofta dr Trafikverket fatt Skogsindustrins
nedblasta trad. kontaktuppgifter och kommer att bjuda
in till méten i host och vinter.
Kopplat till tradsékring fick gruppen
tidigare en dragning av Anders Colling
som dr ansvarig for tradsakring.
Nassjo- Signalsystem Foraldrat signalsystemet, System M, 831&833 Bast om kundansvariga pa
Hultsfred och vilket gor det svart att bedriva tex verksamhetsomrade Trafik far till sig
Oskarshamn- Adhoc tag. Att "styra om” ett tag dr denna information. Har Skogsindustrin
Berga dessutom krangligare dd man maste ta kontaktvigar dit? Aterkoppla till Jesper
in 8 veckorsregeln. Redander.
Nassjo- Banprofil Begransningar pga banprofilen. D& det 831 &833
Hultsfred och ar valdigt kuperat kan vi inte nyttja
Oskarshamn- lokens fulla kapacitet utan maste
Berga reducera vagnsantalet.
Nassjo- Motesspar Delade meningar mellan 831&833 Om fragan blir aktuell ar den
Hultsfred och tdgoperatorerna angdende motesspar, for Planering att svara pa
Oskarshamn- men da trafiken rimligen 4r relativt
Berga lagintensiv ar det inte hégsta prio.
Nassjo- Hastighets- Hastighetsnedsattningar pa vissa 831&833 Kan inte hitta nagra
Hultsfred och nedséttning platser gor att vi maste sinka hastighetsnedsattningar pa dessa
Oskarshamn- totalvikten pa tagen. bandelar. Det ligger
Berga hastighetsnedséttning pd gransande
bandelar till stor del av dalig sikt samt
en farlig plankorsning
Storuman - Lovhalka/vinter- Skogsindustrin far snoéroja sjdlva nar de 152 Lovhalka och dven halkbekdmpning
Hallnas halka och tradsakring trafikerar banan. Det kan ta upp till ett under vinterperiod ska lyftas i gruppen
dygn att tina av ett lok. Atgéirder som Sara Solem (tidigare
kopplat till halkbekdmpning ar inte motesdeltagare) har informerat om.
tillrackliga, tagen kor fast och i Trafikverket har fitt Skogsindustrins
forebyggande syfte kan tdgen behova kontaktuppgifter och kommer att bjuda
reduceras och det ar svart att kora in till méten i host och vinter.
ikapp ett reducerat tdg. Det blir dd
lastbil som far hanterade det gods som Kopplat till tradsékring fick gruppen
har reducerats. 1 vagn = 2 lastbilar med tidigare en dragning av Anders Colling
timmer ar tumregeln. Snérojningar och som dr ansvarig for tradsakring.
halkkdmpning behéver anpassas till nar
tagen faktiskt gdr, i dagslaget blir det
operatorerna som far ta sméllen och
det behéver hanteras proaktivt. Sarskilt
vid Grotberget och vid stigningar och
under stigning.
Storuman - Far inte bygga tag i Behover dra ner tagen till Tvaralund, 152 Trafikverket har gett
Hallnas Hallnas norr om Vénnis for att bygga om tdgen Skogindustrin ratt
da det inte finns kapacitet att bygga tag kontaktuppgifter for att reda
i Hallnas. Har ansokt om kapacitet men vidare i frégan
fatt avslag.
Storuman - Signalsystem Finns det planer pd att byta ut 152 I slutet av 2020-talet kommer arbetet att
Hallnas stallverket 72 och 85? starta for i ett forsta steg bygga ATC med
det langsiktiga malet att ERTMS ska
inforas pa strackan
Storuman - Generell information Skogsindustrin blir begransade av 152
Hallnas forutsattningar i infrastrukturen, i
dagsléget ar det diesellok som kér fram
och tillbaka. | omrédet kring Lycksele
ndr Skogsindustrin bittre séderut dn
norrut och det finns en stor potential
att flytta gods fran last till jarnvag. Men
da behévs modernisering for el och
signalsystem.
Storuman - Hastighetsnedsattning Onskemal framférs om att Trafikverket 152 Mellan Lycksele - Storuman & Amsele -
Hallnas tar tag i Grotberget dar det ofta ar Lycksele finns det
dterkommande hastighetsnedsattningar som beror pa
hastighetsnedséttningar. Finns det slipersbyten. Nedsattningar som
négon hastighetsnedsattning for uppkommer/laggs ut under dret beror
Grotberget idag? framst pa grund av krav pd detta efter
att vissa underhallsarbeten som ex.
slipersbyten utforts da dessa utgor
banstabiliserande arbeten. Da banan ar
1agt trafikerad sd maste
hastighetsnedsattningen ligga relativt
lang tid innan man nér full stabilisering
(ett faststéllt antal bruttoton passerat)
av banan.
Torsby - Lovhalka/vinter- Framst ar det problem pa strickan Kil - 661 Lovhalka och aven halkbekdmpning
Karlstad halka och tradsékring Sunne. Det sker dven ett antal tradfall under vinterperiod ska lyftas i gruppen
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dterkommer med exakt position. Sedan
finns ett flertal andra plankorsningar
langs strackan som skulle behova ses
over.

&
som hamnar pa banan. Vid kraftig blast som Sara Solem (tidigare
samt tung sno faller trad omkull. motesdeltagare) har informerat om.
Trafikverket har fatt Skogsindustrins
kontaktuppgifter och kommer att bjuda
in till méten i host och vinter.
Kopplat till tradsakring fick gruppen
tidigare en dragning av Anders Colling
som dr ansvarig for tradsakring.
Torsby - Solkurvor & Vid héga temperaturer har 661 For att forebygga solkurvor genomfors
Karlstad urspdarningar Skogsindustrin ibland fatt tillstand att arlig skarvmatning. Utover det som
kora pa natter. Det kan dven bli s att ingar i underhallskontraktet har extra
banor helt stangs ner och detta blir skarvreglering genomforts. Utover detta
problematiskt for Skogsindustrin. utfors extra besiktning av sparet i
samband med varm vaderlek. For att
forebygga barighetsnedsattning har det
genomforts avvattningsatgarder.
Mellan Sunne - Torsby (26-27) samt Kil
- Rottneros (27-28) ska sparbyten
genomforas.
Torsby - Signalsystem Behover ibland fa till extra tagkapacitet, 661 Om system H ska inféras
Karlstad men da ar det en handlaggningstid pa 8 kommer det mest troligt att
veckor. Onskvart med system H. behova vara ett namngivet
objekt i nationell plan da
kostnaden troligtvis skulle
overstiga 150 mnkr. [ den
pégaende revideringen av
nationell plan har atgérden
inte funnits med som forslag.
Torsby - Plan-korsningar Problematiskt vid en specifik obevakad 661 Josefin underséker narmare
Karlstad 6vergang norr om Sunne, Olle efter att Olle aterkopplat om

mer exakt position.

Skogsindustriernas yttrande om LI2025_01587_TRV férslag Nationell Plan 2026_2037

24(24)




