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Skogsindustriernas ytirande om:

Remiss av foreskrifter (STEMFS 2025:XX) om hallbarhetskriterier
for vissa branslen; 2025-003625

Remiss av foreskrifter om reduktion av vaxthusgasutsldpp fran
bensin och diesel; 2025-003629

Remiss av foreskrifter om rapportering enligt drivmedelslagen
och om miljéinformation om drivmedel; 2025-0034632

Sammanfattning

Skogsindustrierna tackar for att Energimyndigheten vialkomnar yttrande pa forslag till foreskrifter for

héllbarhetskriterier, reduktionsplikt och drivmedel. Aven om Skogsindustrierna inte r remissinstans sa

onskar vi lamna yttrande da vara medlemsforetag har ambitioner att kopa batterielektriska

transporttjanster, men TCO pa dessa transporter maste forst bli konkurrenskraftig.

Skogsindustrierna anser darfor att:

Den aktér som gor den 6nskade omstallningen till batterielektriska fordon ska tillgodordknas den
klimatnytta som laddningen innebdr, &ven om elkvoterna ar salda till reduktionspliktigt
drivmedel.

Den aktor som tillhandahaller reduktionspliktigt drivmedel bor alaggas den administrativa
bordan. Den bor forslagsvis bestd i att rapportera dels vilken vaxthuseffekt det salda brénslet haft
exkl den klimatnytta elen genererat (detta for att undvika dubbelrdkning i foretags
hallbarhetsredovisningar), dels om/att reduktionsplikten uppnatts. Alltsa olika rapporter med
olika syfte, resultat och mottagare. I bada fall b6r massbalans kunna anvandas.

De aktorer som tillhandahaller elektriska transporttjanster bor dldggas minsta mojliga
rapporteringskrav. Detta da dessa aktorer har oerhdrt sma marginaler, och TCO for
batterielektriska transporter ar avgorande for att en storskalig omstéllning till elektriska
transporter ska ske i enlighet med Regeringens 6nskemal.

De aktorer som verkar inom den batterielektriska transportmarknaden behover kunna dra nytta
av de i exemplet 27 6ren som elkrediterna kan komma att ge i form av avdrag pa elpriset, utan att
dessa aktorer bli av med mojligheten att tillgodorakna sig klimatnyttan.

Den rapporteringsskyldige bor redovisa hur fossilt drivmedel framstalls i likhet med hur
rapporteringskraven for det fornybara branslet.
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Skogsindustriernas yttrande

[ grunden ar Skogsindustrierna positiva till att reduktionsplikten vidgas och blir mer teknikneutral genom
att elkrediter fran publika laddstationer kan nyttjas. [ praktiken ser vi dock att foreslagen modell behover
justeras for att inte motverka omstallningen till elektriska transporter.

Gallande Berdkning av vaxthusgasutsi@pp for ett reduktionspliktigt drivmedel, 17 §

Rapportering for hillbarhetsredovisning resp for att visa reduktionsplikten u 1its

Skogsindustrierna anser att det behover klargoras att den aktdr som tillhandahaller reduktionspliktigt
drivmedel ska berdkna och redovisa vaxthusgasutslapp fran det reduktionspliktiga drivmedlet pa olika
satt for olika syften:

1. For att sdkerstilla att reduktionsplikten uppnas (hér inkluderas elkvoter)

2. For att den som tankar sitt fordon med reduktionspliktigt drivmedel ska fa korrekt information
om vaxthusgasutsldppet fran framférandet av sitt fordon sa att denne kan redovisa detta i sin
hallbarhetsredovisning (enligt CSRD) samt till sina kunder; transportkdparna. (har exkluderas
elkvoter)

Anledningen till att det ar av vikt att skilja pa dessa tva berakningar och redovisningar &r att grunden till
att elkvoter kan anvandas i reduktionsplikten ar att regeringen énskar underlatta omstallningen till
batterielektriska fordon. Den aktor som gor den 6nskade omstéllningen till batterielektriska fordon maste
darfor kunna tillgodoridkna sig klimatnyttan fran den laddning hen gor i sin hallbarhetsredovisning, &ven
om elkvoterna ar salda till reduktionspliktigt drivmedel. Om detta inte ar fallet, dvs om klimatnyttan fran
elkvoterna tillfaller den aktor som anvander reduktionspliktigt drivmedel, s innebar det att den som gor
omstéallningen till batterielektriskt fordon straffas, vilket direkt motverkar regeringens ambitioner.

Enligt Greenhouse Gas Protocol ska ett foretag/organisation "A” redovisa sina direkta utslapp fran
transporter i Scope 1. Foretag "A” ska d&ven summera sina uppstréms och nedstréms leverantorers scope
1&2-utslapp fran transporter och redovisa dessa som sina scope 3-utslapp fran transporter. [ o m att
klimatnyttan fran laddad el tillfaller den som laddar sin elektriska bil, s kommer det vara de aktorer som
har elektriska bilar i sin virdekedja som ocksa kan tillgodorikna sig denna klimatnytta i sina Scope 3-
utslapp. Det behover alltsa inte bara vara lastbilar, utan manga tjansteforetag nyttjar elektriska
personbilar vars utslapp de redovisar i sina hallbarhetsredovisningar. De aktorer som sjdlva anviander
reduktionspliktigt drivmedel, eller vars leverantorer gor det, behover redovisa utslapp ifran det
reduktionspliktiga drivmedlet UTAN att inkludera klimatnyttan fran de anvinda elkvoterna. Da
reduktionsplikten géller pa svenska marknaden sa behdver Energimyndigheten sitta ner foten och
tydliggora vad som giller for de aktdrer som laddar respektive tankar sina fordon i Sverige.

Redovisning och administration

De foretag som tillhandahaller reduktionspliktigt drivmedel bor aldggas den administrativa bordan i att
ha kinnedom om vilken vaxthuseffekt det sdlda branslet haft. Dels for att sikerstélla att kraven i
reduktionsplikten uppnas (har inkluderas elkvoterna), dels for att informera sina kunder om den
vaxthusgaseffekt det bransle de tankat haft vid varje given tankning (har exkluderas elkvoterna), mfl
intressenter. Massbalans bor kunna anvindas i bada fallen.

De aktorer som tillhandahaller elektriska transporttjanster maste dirmed alaggas minsta mojliga
rapporteringskrav. Detta da alla extra kostnader for rapportering och redovisning ju laggs pa slutpris till
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kund, och det ar absolut nodvandigt att halla nere priset pa elen for att den storskaliga omstallningen ska
ske. Dessutom finns det idag en vaxande marknad av foretag som tillhandahaller publika laddtjanster utan
att samtidigt silja fossila drivmedel. Dessa foretag ar troliga att tillhandahalla de publika laddstationer
som industrin planerar bygga i anslutning till terminaler och industrier, och dr ddrmed ett
foretagssegment som ar av stor vikt for industrins utbyggnad av laddinfrastruktur. Dessa foretag ar ofta i
en uppstartsfas och darmed valdigt kdnsliga for extra kostnader i form av tex administrativa krav.

Laga elpriser
Ytterligare en stor anledning till att det ar viktigt att klimatnyttan fran elkvoterna inte tillfaller de foretag

som tankar reduktionsplikt, utan tillfaller de foretag som laddar el, ar att de foretag som ar foregéngare i
omstallningen och erbjuder laddtjénster, alternativt kér med batteridrivna fordon, behdver kunna dra
nytta av de i Energimyndighetens exempel 27 6ren som elkvoterna kan tinkas ge i avdrag pa elpriset;
utan att bli av med mojligheten att tillgodorakna sig klimatnyttan.

Med liga elpriser for elektriska transporter kommer den storskaliga omstillningen
Skogsindustriernas medlemsforetags l6fte ar att ha fossilfria inrikestransporter pa land till 2040. For att

na det arbetar foretagen for att till 2028 ha minskat utslappen med 5 % jmf 2025, ha elfordon tillgédngliga
pa marknaden och i kommersiell drift samt ha en branschgemensam bild och fardplan for elektrifiering.
Dessutom ar ett delmal till 2030 att 50 % av nyanskaffade lastbilar for skogsravara ska vara
batterielektriska. For att nd detta kravs att ett antal politiska styrmedel och andra hinder atgiardas. De
tunga lastbilarnas prestanda utvecklas i snabb takt och inom Skogforsks projekt TREE: Transition to
efficient electrified forestry transport kors idag en handfull tunga batterielektriska fordon i daglig

verksamhet. Bland annat kors en 94 ton tung batterielektrisk flis-lastbil som ar 33,5 meter lang i daglig
drift, samt tva 64 tons timmerbilar. Inom TREE-projektet ser man idag att hela 60-80 % av
ravarutransporterna till skogsindustrin kan ske med batterielektriska transporter, forutsatt att det finns
laddning och att priset ar konkurrenskraftigt. Prestandan pa bilarna har alltsa visat sig valdigt god,
samtidigt som den utvecklas snabbt. Att sdnka elpriset vid laddning med 27 6re innebar en mycket viktig
atgard for att gora de tunga batterielektriska bilarna konkurrenskraftiga, och detta forutsatter ocksa att
dessa bilar far tillgodordkna sig klimatnyttan som de skapar genom att ladda el i sin
hallbarhetsrapportering.

Den dagen Skogsindustrin kanner tillférsikt i att totalkostnaden (TCO) for batterielektriska bilar ar stabil
och 13g nog for att industrins pris pa varorna till vara kunder 6ver hela varlden ska kunna vara fortsatt
konkurrenskraftigt, s kommer industrin stilla krav pa sina transportleverantorer att kdra
batterielektriskt. Skogsindustrin ar en stor transportkdpare av lastbilstransporter. 20 procent av allt gods
som transporteras pa vag i Sverige tillhor Skogsindustrin. Erfarenheten sager att efterfragan fran kunder i
form av transportkopare ar avgorande for att driva pa en storskalig omstallning; vilket ar det regeringen
onskar se.

Gdallande Redovisning av hdllbarhetskriterier for biodrivmedel

Pa samma satt som den rapporteringsskyldige avkravs en omfattande redovisning for hur biodrivmedel
framstills och hanteras samt hur kontrollsystemet sdkerstalls, med mera, sa bor dven den
rapporteringsskyldige dven redovisa detsamma for de fossila komponenterna som ingar i
reduktionsplikten. Tex bor det redovisas vilka geografiska regioner och regimer det fossila branslet
kommer ifran, hur det utvunnits, tillkommit samt vilka effekter utvinningen och hanteringen haft pa
samhallet.
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Skogsindustriernas utgangspunkt

Tillgang till konkurrenskraftiga batterielektriska tunga transporter ar en del i skogsindustrins och
Sveriges klimatomstillning. Skogsindustrins Framtidsagenda bygger pa tre 16ften som tar sikte pa 2040,
nar nasta generation uppnar vuxen alder. Vi tror att samarbete ar vagen framat: Framtiden formar vi
tillsammans. De tre 16ftena ar:

« Till 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
* 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
* 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

Idag uppgar skogsnaringens arliga klimatnytta till cirka 93 miljoner ton koldioxidekvivalenter (CO2e).
Skogsindustrins ambition &r att 6ka denna klimatnytta med 30 procent, till 122 miljoner ton
koldioxidekvivalenter, till 2040. Den stora madjligheten ligger inom 6kad substitution. Men malet om att ha
fossilfria landtransporter i Sverige ar ocksa av stor vikt for att 6ka klimatnyttan.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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