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Sammanfattning
Skogsindustrierna tackar for mojligheten att inkomma med yttrande angaende Sjofartsverkets forslag till
andringar av foreskrifter om lotsavgift.

Skogsindustrierna noterar att Sjofartsverket avser hoja lotsavgiften motsvarande 10 % i januari 2026 och
hanvisar till att detta ar i enlighet med en trearsplan.

Skogsindustrierna:

e avstyrker forslaget om att hoja lotsavgifterna

e anser att forseningsavgiften for lots bor forlangas upp till minst 12 timmar

e anser att om Sjofartsverket bett om att flytta fram lotsningen till ett annat klockslag, sa ska detta
betraktas som en férsening av lots och vantan ska ersattas med forseningsavgift, samt inga i
Sjofartsverkets statistik.

e anser att en utredning med fokus pa effektivisering av lotsning bor tillsattas for att klarlagga vilka
mojligheter som finns &ver tid for att motverka fortsatta kostnadsékning.

Skogsindustrierna star bakom NTR’s och Svensk Sjofarts yttrande

Skogsindustriernas yttrande

Sjofartsverkets férslag
Lotsavgiften bestar av bestillningsavgift, startavgift, lotsningsavgift och reseerséattning.

Skogsindustrierna noterar att hdjningen av lotsavgiften kommer differentieras genom att 75 procent av den
totala hojningen fordelas pa startavgiften och resterande 25 procent fordelas pa den rorliga
lotsningsavgiften. Det innebar en hojning av startavgiften med 15 procent och en hojning av den rorliga
lotsningsavgiften med 5 procent frén gillande avgiftsnivaer i andringsféreskrift SJOFS 2025:3 som trader i
kraft 1 juli 2025.
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Sjofartsverket beddomer att en hojning av lotsavgiften ar nédvandig for att myndigheten ska kunna utfora
sitt utpekade myndighetsuppdrag, att tillhandahalla sidker och tillgidnglig lotsning i hela landet. Enligt den
senaste prognosen for 2025 forvantas Sjofartsverkets intdkter fran lotsavgifterna bli cirka 764 mnkr. Om
en hojning pad 10 procent genomfors, berdknas intdkterna fér hojningen motsvara 76,4 mnkr. Av denna
summa kommer startavgiften att sta for 75 procent, vilket motsvarar 57,3 mnkr, medan den rorliga
lotsningsavgiften kommer att sta for 25 procent, vilket motsvarar 19,1 mnkr.

Sjofartsverket foreslar ofdrandrade bestillningsavgifter jamfért med 1 juli 2025 da bestallningsavgifterna
hojdes med 10 % fran 1 januari 2025.

Skogsindustriernas yttrande

- Skogsindustrierna avstyrker forslaget om att hoja lotsavgifterna.

Skogsindustrierna understryker att Sjofartsverket redan hoéjt lotsavgifterna med 10 % per 1 juli 2025
jamfort med 1 januari 2025, och vi avstyrker darfor Sjofartsverkets forslag om att hoja lotsavgifterna
ytterligare 10 % per 1 januari 2026. Vi vill &ven understryka att infrastrukturavgifterna pa de produkter vi
transporterar med sjofart blev 24 % hogre ar 2025 jamfort med 2024 till f6ljd av att Sjofartsverkets hojde
farledsavgifterna samtidigt som kompensation tas bort. Vi vdlkomnar dock att totalen av den nya
lotsavgiften forskjuts sa att det blir relativt satt lagre kostnader for langre lotsningar.

Vi betonar, precis som vid hojningen i april 2025, att forslaget om att hoja lotsavgifterna slar mot svensk
konkurrenskraft och tillvaxt, motverkar sjofartens omstallning, hindrar 6verflytt av gods till sj6 samt 6kar
inflationen i Sverige. Skogsindustrierna efterlyser nu, liksom d3, i stéllet att Sjofartsverket accelererar
arbetet med att effektivisera och optimera lotstjansten. Har behover kraftiga atgarder skyndsamt vidtas.
Skogsindustrierna anser att en utredning med fokus pa effektivisering av lotsning bor tillsattas med
uppdrag att klarldgga vilka méjligheter som finns 6ver tid, for att motverka fortsatta kostnadsékning.
Utover teknikutveckling och effektivisering av lotsprocessen bor utredningen dven se pa hur lotsar kan
tdcka for varandra och varandras lotsleder, samt om alla hamnar som idag dr bemannade 24/7 behdver
vara det (t.ex. Kapellskar?).

- Skogsindustrierna anser att forseningsavgiften for lots bor forlangas upp till minst 12 timmar

Kostnaden for ndringslivet av att en bat vantar pa lots ar hog, vilket innebér att det ar av stor vikt att fa
lotsning i tid. Det 4r inte ovanligt att naringslivet far vanta en hel dag pa lots vilket innebar hoga
demurragekostnader dvertidskostnader for att ta ikapp forlorad tid. Langa vantetider innebar storre
kostnader for svenska sjotransporter dn vad det innebar for de sjotransporter som gar éver varldshaven.
Forenklat kan man sédga att de fartyg som trafikerar Sveriges kuster kor runt 8 000 ton under en rutt pa ca
10 dagar inkl lassning och lossning vilket kan jamféras med sjofrakten pa varldshaven som kér 80 000 ton
pa ca 50 dagar. 1 dygns férsening innebar 1/10 hogre kostnader for svensk sjofart som ska slas ut pa en
forhallandevis lag last (8000 ton) medan det innebar 1/50-del hdgre kostnader for sjofarten pa
varldshaven som dessutom slas ut pa en storre last (80 000 ton). Detta gor svensk sjofart mer kanslig for

férseningar.
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Skogsindustrierna yrkar darfor, liksom tidigare, att forseningsavgiften for lots (§36) bor forlangas upp till
minst 12 timmar for att skapa finansiellt incitament for lotsningen att komma i tid. Skogsindustrin foreslar

foljande:

Forsening, tim Belopp, kr
31 min - 59 min 1880
1tim - 1tim 59 min 3755

2 tim - 2 tim 59 min 5635

3 tim - 3 tim 59 min 7 510

4 tim - 7 tim 59 min 13 200

8 tim - 11 tim 59 min 22 000

12 tim - 44000

- Skogsindustrierna anser att om Sjofartsverket bett om att flytta fram lotsningen till ett annat
klockslag, sa ska detta betraktas som en férsening av lots och vantan ska erséttas med
forseningsavgift, samt ingd i Sjofartsverkets statistik.

Skogsindustrierna menar dven att det behover fortydligas vad som menas med forsening. Om ett fartyg
har bokat lots till ett visst klockslag och Sjofartsverket dterkommit och bett om att flytta fram lotsningen
till ett annat klockslag, sé betraktas detta idag inte som en forsening av lots - 4ven om det innebér det for
fartyget som ju i praktiken tvingas vanta. Skogsindustrierna yrkar att aven denna vantan behoéver ersattas
med forseningsavgift, samt inga i Sjofartsverkets statistik.

- Skogsindustrierna anser att en utredning med fokus pa effektivisering av lotsning bor tillsattas
for att klarlagga vilka mojligheter som finns 6ver tid for att motverka fortsatta kostnadsékning.

Skogsindustrierna 6nskar fortfarande att Sjofartsverket redovisar hur verket anpassar sin organisation
och sitt arbetssatt for att mota trenderna inom sjofart med farre och storre anldp, pa samma satt som t.ex.
ndringslivet anpassar sin verksamhet for att vara konkurrenskraftig i en foranderlig varld. Redogorelsen
far garna beskriva hur lotsprocessen ger incitament till naringslivet att anvinda ny teknik och nya
effektiva logistikfloden som bade 6kar sdkerheten, minskar behov av lots samt 6kar Sveriges
konkurrenskraft.

Skogsindustrierna valkomnar att Sjofartsverkets har inkluderat transportkdparperspektivet i
konsekvensutredningen och bland annat inte langre skriver att lotstjansten betalas av fartygsagenter pa
uppdrag av rederier, utan fastslar att hela kostnaden vidarefaktureras till varudgaren och att det i sin tur
innebar att svenska foretag och svenska konsumenter betalar for samtliga lotstjanster som bestalls av
fartygsagenterna. Aven om Sjéfartsverket anser att det dr svart for verket att uppskatta hur manga dessa
foretag ar eller hur avgiftshojningen paverkar svensk export och import sa skulle Skogsindustrierna
vialkomna en 6vergripande reflektion om hur avgiftshdjningen samverkar med andra kostnadshéjande
aspekter som paverkar bade sjofarten sa som EU fuel Martime, ETS 1, IMO och farledsavgifter. Har vill
Skogsindustrierna framhalla att vi dr positiva till att sjéfarten stéller om och bli fossilfri, och vi ser att det
kravs globala, eller allra minst europeiska styrmedel for att uppnd detta. Regelverket inom EU Fuel
Maritime ar utformat i syfte att ge rederier och transportkdpare incitament att samlasta och optimera
fartygs lastutrymme. For att klara detta kommer sjoéfarten behdva bli mer flexibel i sina anlép. De redan
hoga lotsavgifterna verkar dock i motsatt riktning, vilket ytterligare forstarks om Sjofartsverket hojer
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lotsavgifterna. Utan lotsdispens kostar det redan idag 6ver 100 000 kronor for ett fartyg att ga in i en hamn,
och till detta tillkommer att hamnavgifter ar hoga vid tillfalliga anl6p. Sammantaget gor detta att kostnaden
kan landa pa 2-300 000 kronor for att ga in i en ny hamn och fylla pa last, vilket svensk skogsindustri och
vara kunder saknar betalningsforméaga for idag. Skogsindustrierna vander sig for ovrigt mot att
Sjofartsverket anviander begreppet “betalningsvilja” i konsekvensanalysen, da "betalningsformaga” ar ett
mer korrekt begrepp.

Skogsindustrin saljer 90 % av de varor vi producerar till kunder utanfér Sverige varav 65 % exporteras via
sjofart. Exporten av skogsprodukter genererar idag ett handels6verskott till Sverige pa 6ver 100 miljarder
kronor om aret. Detta 6verskott skapas genom att vi foradlar svensk skogsravara i Sverige i svenska
industrier med svenska jobb. Exportintdkterna anvands for att betala skatt och 16ner i Sverige, for att betala
svenska underleverantérer samt for att investera i svensk industri sd att den star sig fortsatt
konkurrenskraftig pa den globala marknaden dar konkurrensen ar stenhard. Sverige har langa
transportavstand till de stora marknaderna varfor transportkostnader far en direkt paverkan pa slutpris
hos kund.

Skogsindustrierna ser med oro pa att myndighetsavgifter stiger inom alla transportslag.
Infrastrukturavgifterna for godstransport pa tag har 6kat med 600 % pa 15 ar (55 % hojning bara under
2025 jamfort med 2024) infrastrukturavgifterna pa de produkter vi transporterar med sjofart blev 24 %
hogre ar 2025 jamfort med 2024 till foljd av att Sjofartsverkets hojning farledsavgifterna samtidigt som
kompensation tas bort. Ovanpa detta foreslar nu Sjofartsverket att hoja lotsavgiften med 10 % januari 2026
nar de redan hojts 10 % i juli 2025. D3 en vara som ar tillverkad av skogsindustrin har transporterats med
hjalp av bade tag, bat och bil innan den nar var kund, sd adderas alla myndighetsavgifter for dessa
transporter pa varans kostnad, vilket gor skogsindustrins varor mindre konkurrenskraftiga pa den globala
marknaden. Det i sin tur paverkar sysselsattningen i Sverige.

De héjda myndighetsavgifterna urholkar industrins konkurrenskraft och &dter upp det utrymme som
naringslivet behover for att kunna stilla om transporterna till fossilfria alternativ.

Om svensk skogsindustri

Skogsindustrierna ar en av Sveriges storsta transportkopare. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka
25 procent lastbilstransporter, 65 procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter.
Transportkedjan dr intermodal och alla trafikslag anvinds innan varan néar kund.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i Skogsindustrins framtidsagenda vilket bland annat
innebar att svensk skogsindustri ska ha fossilfria landtransporter i Sverige ar 2040. For att skogsindustrin
ska vara konkurrenskraftig genom omstéllningen ar det avgorande att myndighetsavgifter och andra
kostnader styr i en riktning som framjar transporteffektivitet och varans konkurrenskraft pa den globala
marknaden.

Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet medfor att skogsindustrin ar starkt
beroende av val fungerande transporter fér sin konkurrenskraft. Transporter utgér en stor del av
foretagens totala kostnadsmassa da vi transporterar stora tunga produkter langa strackor.

Skogsindustrins framtidsagenda
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Skogsindustrin vill driva pa en mer hallbar utveckling. Darfor har skogsindustrin i nira samarbete med
medlemsforetagen tagit fram tre 16ften som berdr klimat, cirkularitet och biologisk mangfald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig

Skogsindustrierna - organisationen for foretag som foradlar tra till fossilfria och fornybara material och produkter. [
verksamheten ingar Svenskt Tra och sekretariatet for Biolnnovation.

Skogsindustrierna foretrader ca 40 massa- och pappersbruk, 80 sagverk och 105 féretag med 6vrig verksambhet i
Sverige.



