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Inspel till skriftligt samrad om Hur kan Sverige fa en effektivare
stodgivning for laddinfrastruktur?

Sammanfattning
Tack for mojlighet att inkomma med synpunkter ang regeringsuppdraget om effektivare stod for
laddinfrastruktur.

Fraga 1:
e Underlatta for den som ansoker att forsta hur ansokan ska goras
e Stod behover kunna sokas kontinuerligt, och inte bara under en begransad ansékningsperiod
e Tidpunkt for utbetalning av stod ar bra och bor appliceras pa stod for elfordon
e Ettdrar for kort tid for att installera laddaren. 1,5 skulle underlitta

¢ Laddinfrastrukturen behdver vara kraftigt utbyggd senast 2026!
e Braom stdd kan ges till all typ av fossilfria drivmedel och fordon, inkl mobil/temporar laddning.

e Stodgivningen behover inkludera stdd for batteriparker och fornybar elproduktion i angréansning
till dessa.

e Stodgivningen for tunga transporter behover fortga tills el-bilens TCO understiger dieselbilens
TCO. Stodet bor dven utformas sa att bade inkop och drift beaktas.

e Aven stdd till mobila laddstationer av mindre storlek kan bli aktuella i en vergéngsfas

Skogsindustriernas yttrande

Svensk skogsindustri ar storsta transportkopare i Sverige, och 90 % av allt virke i Sverige hamtas pa
enskild vag, varfor lastbilstransporter ar nddvandiga. Skogsindustrin arbetar just nu mot malet att hélften
av alla nyinkopta timmerlastbilar ska vara batterielektriska 2030. Arbetet for att na detta mal gors inom
ramen for projektet TREE som leds av Skogforsk och dér ett stort antal skogsindustrier deltar. Just nu

rullar en handfull batterielektriska tunga (>64 ton) timmerbilar och flisbilar i Sverige, och fler ar bestallda.
Jag rekommenderar att ni kontaktar Janis Danebergs som ansvarar for el och laddning iom TREE-
projektet. TREE-projektet del-finansieras via FFI dar d&ven Energimyndigheten ingar, och Skogsindustrin
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ser garna ett ndra samarbete mellan er och Janis i fragan om stod till laddinfrastruktur. Janis ar anstalld pa
Lindholmen Science Park och nas pa Phone +46 (0)72 150 55 41, janis.danebergs@lindholmen.se. Janis

ar pa CC i detta mail.

Pga att vi av olika anledningar fick kinnedom om Energimyndighetens samrad sa pass sent fore jul sa har
Skogsindustrins medlemsforetag inte haft mojlighet att sammanstélla ett komplett inlagg. Nedan listas
darfor de inspel vi lyckats fanga med kort varsel.

Frdga 1: Forslag fill hur olika stéd kan samlas eller samordnas pd ett sddant satt att
det tydliggdr och underlattar for stédmottagarna. Samt skapar férutsattningar for
en mer enhetlig beddmning vid stédgivhingen.

Underldtta fér den som anséker att férstd hur ansdkan ska goras

Vi vet att Energimyndigheten redan ar fullt inférstadd i de utmaningar som finns idag i att flertalet olika
myndighetsaktorer ingar i ansokningsprocessen och vi litar pa att Energimyndigheten utvecklar effektiva
processer for att hantera denna myndighetssamverkan.

Erfarenheter fran Klimatklivets ansokningsprocess (som garna far anviandas som inspiration) ar att:

e Processen upplevdes som tungrodd, och ansékan tog lang tid. En anledning till det var att det var
lag servicegrad fran den ansvariga myndigheten, vilket visade sig fa negativ paverkan, sa har finns
det goda mojligheter att underlétta processen.

e Bifogar en lathund som gjordes inom REEL-projektet om hur stéd och har anpassats av Janis
Danebergs for TREE-projektets deltagare for att underlatta for dessa foretag att soka stod. Det
basta vore ju sdklart att det dr sa enkelt att soka sa att det inte behévs nagra lathundar, alternativt
om Energimyndigheten kan tillhandahalla lathund som gor det enkelt for foretagen. De som soker
dessa stod ar ofta personer som arbetar med logistik och ar duktiga pa det, men inte lika vana vid
att rakna ut COZ2 eller kWh.

Stéd behéver kunna sékas kontinuerligt, och inte bara under en begrdnsad ansékningsperiod
Da det ar sa tidskritiskt att snabbt utoka antalet laddstationer &r det viktigt att stodet gar att soka
kontinuerligt, pd samma satt som REP-utlysningen, och inte vid givna utlysningar likt klimatklivet.

Om detta - av ndgon anledning inte dr mojligt sa skulle det i alla fall underlidtta om portalen 6ppnas upp
tidigare 4n enbart under den korta ansékningsperioden - sa att det blir lattare for den sokande aktéren
att forbereda sin ansékning med vilken information som ska skickas in och hur denna information ska
skickas in. Det behover alltsa inte vara mojligt att fylla i portalen fore ansokningsperioden, men det skulle
underldtta om den sokande kan fa se hur sjilva portalen ser ut - kanske genom att lagga upp en PDF med
skdrmdumpar om det dr mojligt, eller pa annat satt hjdlpa den sokande att i god tid och i lugn och ro
forbereda sin ansokan. Men aterigen - det ar bradskande att bygga ut laddinfrastrukturen varfor Sverige
inte har rdd med en begransad ans6kningstid.

Tidpunkt fér utbetalning av stdd dr bra och bor appliceras pad stéd for elfordon
Det ar bra att utbetalningen av stddet sker i samband med att stodet beviljas. Skulle underlatta mycket for
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framfor allt mindre foretag som dkerier om detsamma aven giller utbetalning av de stéd som ges i
samband med inkdp av ett elektriskt fordon. I dagslaget behdver den som far stod for att kopa ett
elektriskt fordon vanta tills fordonet ar levererat och registrerat innan stddet betalas ut, vilket kan ta 6ver
ett halvar. Om bada stoden; laddinfrastruktur och elektriskt fordon kan ges i samband med att stodet
beviljas blir det lattare for ett litet foretag att ga over till elektriska fordon.

Ett dr dr for kort tid for att installera laddaren. 1,5 skulle underldtta

Idag har den sokande 1 ar pa sig att installera laddstationen fran det att ansokan godkants. I de fall
godkiannanden ges i juni/juli sa tappar den s6kande 2 manader i form av semester innan sjilva arbetet
med att installera en laddare kan paborjas. Med tanke pa att det tar 8-9 manader att fa utrustningen
levererad sa blir det snabbt stressigt. Ett forslag ar darfor att perioden forlangs fran 1 ar till 1,5 ar.

Fr&éga 2: Hur behovet av stdd till laddinfrastruktur forvéntas att utvecklas éver tid
inklusive en analys av ndr statligt stéd ar motiverat.

Laddinfrastrukturen behéver vara kraftigt utbyggd senast 2026!

Da det tar lang tid fran det att foretag fattar beslut om att bygga laddinfrastruktur, till det att
laddstationen ar i bruk sa dar det NU som behovet av stod dr som stdrst. Vi bedomer att elektrifieringen har
potential att ta riktig fart 2026 pa grund av ett antal faktorer: 1. Lastbilarna haller redan idag en mycket
hog prestanda, och 2026 kommer nésta generation tunga batterielektriska lastbilar. 2. 2027 infors EU ETS
2 och vilket kan bidra till att balansera ut fossildieselkostnaden och elkostnaden. For att marknaden ska
kunna utnyttja dessa tvd momentum Kkravs att laddinfrastrukturen byggs ut redan nu. Vi behéver godsla
med laddinfrastruktur sa att det finns en 6verkapacitet 2026-2027! Detta ir avgérande om Sverige ska
lyckas med 2030-malen.

Bra om stéd kan ges till all typ av fossilfria drivmedel och fordon

Batterielektriska fordon kommer behdva kompletteras med bade biogas, HVO, hybridmaskiner och
vatgaselektriska fordon. Bra om stod kan ges till laddning av alla typer av fossilfria fordon, sa som tex
skogsmaskiner och tag. Géllande tag ar det framst vatgasladdning som &r aktuellt idag och har finns stora
synergier i att sdtta upp vatgasladdstationer som kan utnyttjas av bade lastbilar och tag. Det finns idag
tdgoperatorer som kan erbjuda vatgaslok.

Fr&éga 3: Hur stodet kan utvecklas for att pd langre sikt skapa ett mer robust
system genom att exempelvis identifiera platser dar det kan finnas behov av extra
laddkapacitet, utdver vad som krdvs i ett normalldge, och maojlighet till &drift.
Odriftinnebdr att ett begrénsat omrdde drivs som en "6” med egen elproduktion,
utan koppling till det dévriga elndtet.
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Stédgivningen behover inkludera stéd for batteriparker och férnybar elproduktion i angrdnsning till dessa.
Skogsindustrin understryker vikten av denna fraga och av att Energimyndigheten medverkar till att
sakerstélla att Sverige har ett robust laddsystem bade pa nationell och regional niva.

Effekten i Sveriges elnit dr en begriansande faktor, ven i de lokala och regionala elniten. Vi ser idag hur
denna brist i elnédten tvingar aktorer att bygga laddstationer ndgon mil ifran terminaler och
mottagningsplatser. Detta innebar att aktorer inte kan ladda vid lassning, lossning eller vilotid, samt att
aktorerna behover kéra ndgon mil extra for att ladda. Detta ar direkt kostsamt och gor TCO (total cost of
ownership) alldeles for dyr for att foretag ska kunna ga over till batterielektriska bilar.

Skogsindustrierna ser darfor att laddinfrastrukturstodet dven behover inkludera stod till batteriparker
vid stora laddplatser sd som tex ett stort bruk och andra stora industrier, en stor terminal eller langs TEN-
T-vagnatet. Myndigheten och marknaden bor tillsammans kunna identifiera vilka dessa storre
logistikplatser ar. Grovt estimerat kan det rora sig om ca 5 - 20 platser per lan, i vissa fall fler, andra farre.
Ett exempel ar tex Skoghalls bruk séder om Karlstad déar det kommer laddas ett stort antal elektriska
timmerbilar - bilar som inom kort kommer laddas med MWh-laddning. Bilarna kommer kora i 3-skift och
effektbehovet kommer vara enormt. Hiar behovs darfor batteriparker for att balansera bade lansnitets och
de lokala natets kapacitet. Vi ser inte att det ar realistiskt att tro att utbyggnaden av elndten kommer ga
fort nog for att mota behovet av laddplatser.

Skogsindustrierna ser dven av samma anledning att laddinfrastrukturstodet bor inkludera uppférande av
solcellsparker och andra energikallor i angransning till en sadan stor laddplats.

Stédgivningen fér tunga transporter behéver fortgas tills el-bilens TCO understiger dieselbilens TCO. Stédet
bér dven utformas sd att bade inkép och drift beaktas.

Laddstdd for lastbilsladdning ska ses i kontexten av lastbilens TCO - dvs hela lastbilens kostnad i form av
bade inkop och drift (elpris). Nar antalet ellastbilar och laddstationer kommit 6ver en viss troskel ar var
bedomning att ellastbilar bor kunna opereras till en TCO som &r lagre dn for dagens dieselbilar, och sa
lange detta inte ar fallet sa behovs stod. Energimyndigheten bor darfor folja upp TCO for tunga
batteridrivna ellastbilar 16pande - 6ver hela landet och for olika typer av lastbilar - inkl tunga timmer-
och flisbilar.

Aven stéd till mobila laddstationer av mindre storlek kan bli aktuella i en évergdngsfas

Inom TREE-projektet kartlaggs de omraden i Sverige dér det finns forutsattningar att ga over till
batterielektriska timmerbilar. Kartlaggningen gors baserat pa dels befintlig laddinfrastruktur, men dven
baserat pa ett antal scenarier av utbyggnad av laddinfrastruktur, och da kan slutsatser dras om att det kan
beho6vas temporara mindre laddstationer i form av tex containrar pa vissa platser for att mojliggéra
overgang till batterielektriska fordon. Det kan t.0.m vara berattigat att dessa mindre och mobila
laddstationers generatorer drivs med fossil diesel. Janis Danebergs leder TREE-utredningen om detta.
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Skogsindustriernas utgangspunkt

Tillgang till laddstationer ar en central forutsattning for skogsindustrins och Sveriges klimatomstallning.
Det ar ocksa tillgang till kostnadseffektiva fossilfria transporter.

Skogsindustrins Framtidsagenda bygger pa tre l6ften som tar sikte pa 2040, nir ndsta generation uppnar
vuxen alder. Vi tror att samarbete dr vigen framat: Framtiden formar vi tillsammans.

De tre l6ftena ar:

e Till 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

Idag uppgar skogsnaringens arliga klimatnytta till cirka 93 miljoner ton koldioxidekvivalenter (COze).
Skogsindustrins ambition ar att 6ka denna klimatnytta med 30 procent, till 122 miljoner ton
koldioxidekvivalenter, till 2040. Den stora mojligheten ligger inom 6kad substitution.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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