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YHrande ang remiss om Foreskrift om dndring av SJOFS 2024:2 om
lotsbestallning tilldelning av lots och lotsavgifter

Sammanfattning
Skogsindustrierna tackar for mojligheten att inkomma med yttrande angaende Sjofartsverkets forslag om
att genomféra en hdojning med tio (10) procent av lotsavgifterna samt dndra vissa lotsleder. Sjofartsverket

berdknar att hojningen av lotsavgiften motsvarar en intdktsokning om cirka 36 mnkr fér andra delen av
2025 (juli-december).

Skogsindustrierna:

e avstyrker forslaget om att hoja lotsavgifterna
o anser att en utredning med fokus pa effektivisering av lotsning bor tillséttas for att
klarlagga vilka méjligheter som finns 6ver tid for att motverka fortsatta kostnadsokning.
o anser att konsekvensutredningen bor kompletteras med hur avgiftshojningen paverkar
svensk tillvaxt, export, import och klimatomstallning.
e anser att férseningsavgiften bor forlanga till upp till 12 timmar, samt att av Sjéfartsverket
ombokade lotstider skall betraktas som forseningar.
e anser att lotsavgiften bor ha en stegvis avtrappning av timdebiteringen ju langre lotsningen pagar
o vilkomnar effektivisering av lotslederna.
e avvisar Sjofartsverkets pastdende om att lotstjansten betalas av fartygsagenter pa uppdrag av
rederier. Detta da dessa vidarefakturerar kostnaden till svenska féretag och konsumenter.

Skogsindustrierna star bakom Naringslivets Transportrads yttrande.

Skogsindustriernas yttrande

Hojning av lotsavgifterna

Skogsindustrierna avstyrker forslaget om att hoja lotsavgifterna da det slar mot svensk konkurrenskraft
och tillvaxt, motverkar sjofartens omstéllning, hindrar éverflytt av gods till sj6 samt 6kar inflationen i
Sverige. Skogsindustrierna efterlyser istillet att Sjofartsverket accelererar arbetet med att effektivisera
och optimera lotstjansten. Har behover kraftiga atgarder skyndsamt vidtas. Skogsindustrierna anser att en
utredning med fokus pa effektivisering av lotsning bor tillsattas med uppdrag att klarlagga vilka
moijligheter som finns 6ver tid, for att motverka fortsatta kostnadsokning. Utéver teknikutveckling och
effektivisering av lotsprocessen bor utredningen dven se pa hur lotsar kan tacka for varandra och
varandras lotsleder, samt om alla hamnar som idag &r bemannade 24/7 behover vara det (t.ex.
Kapellskar?).
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Skogsindustrierna énskar aven att Sjofartsverket redovisar hur verket anpassar sin organisation och sitt
arbetssatt for att mota trenderna inom sjofart med farre och storre anlop, pa samma satt som t.ex.
néringslivet anpassar sin verksamhet for att vara konkurrenskraftig i en foranderlig varld. Redogorelsen
far garna beskriva hur lotsprocessen ger incitament till naringslivet att anvinda ny teknik och nya
effektiva logistikfloden som bade 6kar sdkerheten, minskar behov av lots samt 6kar Sveriges
konkurrenskraft.

Skogsindustrierna motsager sig Sjofartsverkets pastaende om att lotstjdnsten bestélls och betalas av
fartygsagenter pa uppdrag av rederier. Detta da hela kostnaden vidarefaktureras till godsiagaren vilket
innebar att svenska foretag och svenska konsumenter betalar for samtliga lotstjanster som bestélls av
fartygsagenterna.

Konsekvensutredningen bor kompletteras med hur avgiftshéjningen pdverkar svensk export och import.
Det ar bra att Sjofartsverket har inkluderat transportkoéparperspektivet i konsekvensutredningen och inte
enbart fokuserat pa hur sjofartsniaringen paverkas. Precis som Sjofartsverket skriver sa har vissa
godssegment, sdsom trd- och jordbruksprodukter, en hogre priskinslighet, vilket gor dessa segment mer
sarbara for hojningar. Skogsindustrierna yrkar darfor pa att Sjofartsverket bor komplettera
konsekvensutredningen med hur avgiftshojningen paverkar svensk tillvaxt, svensk konkurrenskraft pa den
globala exportmarknaden marknaden samt 6kad inflationen i Sverige till foljd av dyrare import.
Utredningen bor dven inkludera andra kostnadsho6jande aspekter som paverkar bade sjofarten (tex EU fuel
Martime, ETS 1, IMO, farledsavgifter) och andra transportslag (tex de hoga banavgifterna). Industrin
anvander alla transportslag i ett system varfor alla infrastrukturavgifter belastar godset sammantaget,
liksom avgifter kopplat till EU Fuel Maritime och ETS 1. Regelverket inom EU Fuel Maritime ar utformat i
syfte att ge rederier och transportkdpare incitament att samlasta och optimera fartygs lastutrymme. For att
klara detta kommer sjéfarten behdva bli mer flexibel i sina anlép. De redan héga lotsavgifterna verkar dock
i motsatt riktning, vilket ytterligare skulle forstarkas med Sjofartsverkets forslag om att hoja lotsavgifterna
med 10 %. Utan lotsdispens kostar det redan idag 6ver 100 000 kronor for ett fartyg att g in i en hamn, och
till detta tillkommer att hamnavgifter ar hoga vid tillfalliga anlop. Sammantaget gor detta att kostnaden kan
landa pa 2-300 000 kronor for att ga in i en ny hamn och fylla pa last, vilket svensk skogsindustri och vara
kunder saknar betalningsférmaga for idag. Skogsindustrierna vander sig for évrigt mot att Sjofartsverket
anvander begreppet "betalningsvilja” i konsekvensanalysen, dd "betalningsférmaga” ar ett mer korrekt

begrepp.

Forseningsavgifter
Forseningsavgiften for lots bér forldngas upp till minst 12 timmar

Kostnaden for ndringslivet av att en bat vantar pa lots ar hog, vilket innebar att det ar av stor vikt att fa
lotsning i tid. Det 4r inte ovanligt att naringslivet far vianta en hel dag pa lots vilket innebar hoga
demurragekostnader dvertidskostnader for att ta ikapp forlorad tid. Langa vantetider innebar storre
kostnader for svenska sjotransporter dn vad det innebar for de sjotransporter som gar 6ver varldshaven.
Forenklat kan man séga att de fartyg som trafikerar Sveriges kuster kor runt 8 000 ton under en rutt pa ca
10 dagar inkl lassning och lossning vilket kan jamforas med sjofrakten pa varldshaven som koér 80 000 ton
pa ca 50 dagar. 1 dygns forsening innebér 1/10 hogre kostnader for svensk sjofart som ska slas ut pa en
forhallandevis 1ag last (8000 ton) medan det innebar 1/50-del hogre kostnader for sjofarten pa
varldshaven som dessutom slas ut pa en storre last (80 000 ton). Detta gor svensk sjofart mer kanslig for
férseningar.
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Skogsindustrierna yrkar darfor att forseningsavgiften for lots (§36) bor forlangas upp till minst 12 timmar
for att skapa finansiellt incitament for lotsningen att komma i tid. Skogsindustrin foreslar foljande:

Foresening, tim Belopp, kr
31 min - 59 min 1750
1tim-1tim 59 min 3520

2 tim - 2 tim 59 min 5285

3 tim - 3 tim 59 min 7 055

4 tim - 7 tim 59 min 12 000

8 tim - 11 tim 59 min 20 000

12 tim - 40 000

Skogsindustrierna menar dven att det behover fortydligas vad som menas med forsening. Om ett fartyg
har bokat lots till ett visst klockslag och Sjoéfartsverket aterkommit och bett om att flytta fram lotsningen
till ett annat klockslag, sa betraktas detta idag inte som en forsening av lots — 4ven om det innebar det for
fartyget som ju i praktiken tvingas vénta. Skogsindustrierna yrkar att 4ven denna vdntan behdver ersattas
med forseningsavgift, samt inga i Sjofartsverkets statistik.

Lotsningsavgift
Skogsindustrierna yrkar pd en stegvis avtrappning av timdebiteringen (§17) ju langre lotsningen pagar.
Snittlangden pa en lotsning idag ar gissningsvis 1-2 timmar medan den pd Vanern ar 18 timmar. I dagens
rabattsystem har de ekonomiska incitamentet for att ta dispens fran lots krympt da all rabatt utgar efter
timme 7. Skogsindustrierna 6nskar girna se en sjalvkostnadskalkyl fran Sjofartsverket for lotsad timme 1-
2 jamfort med 3-18.

Effektivisering av lotsleder

Bra att antalet lotsleder effektiviseras

Det ar bra att Sjofartsverket effektiviserar sin verksamhet genom att ta bort lotsleder som inte nyttjas.
Denna typ av kostnadsbesparingar vialkomnas. Skogsindustrierna har inget att erinra angdende forslaget
om att gora flera lotsleder i Helsingborg. De fyra hamnarna tar emot olika typer av fartyg och last (bulk,
olja, container), varfor det vanligtvis ar olika fartyg och bolag som trafikerar de olika hamnarna.

Sjofartsverket skriver att verket arbetar kontinuerligt med effektiviseringar och att noggrant se éver den
egna paverkan pa kostnadsbilden for att minimera avgiftshojningarnas effekter. Detta ar mycket
valkommet och Skogsindustrierna dnskar se en redogorelse for detta arbete.

Hojda myndighetsavgifter urholkar svensk skogsindustris konkurrenskraft
Skogsindustrin siljer 90 % av de varor vi producerar till kunder utanfér Sverige varav 65 % exporteras via
sjofart. Exporten av skogsprodukter genererar idag ett handels6verskott till Sverige pa 6ver 100 miljarder
kronor om aret. Detta 6verskott skapas genom att vi foradlar svensk skogsravara i Sverige i svenska
industrier med svenska jobb. Exportintdkterna anvands for att betala skatt och 16ner i Sverige, for att betala
svenska underleverantérer samt for att investera i svensk industri sd att den star sig fortsatt
konkurrenskraftig pa den globala marknaden dar konkurrensen ar stenhard. Sverige har langa
transportavstand till de stora marknaderna varfor transportkostnader far en direkt paverkan pa slutpris
hos kund.

Skogsindustrierna ser med oro pa att myndighetsavgifter stiger inom alla transportslag.
Infrastrukturavgifterna for godstransport pa tag har 6kat med 600 % pa 15 ar (55 % hojning bara under
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2025 jamfort med 2024) infrastrukturavgifterna pa de produkter vi transporterar med sjofart blev 24 %
hogre ar 2025 jamfort med 2024 till foljd av att Sjofartsverkets hojning farledsavgifterna samtidigt som
kompensation tas bort. Ovanpa detta foreslar nu Sjofartsverket att hoja lotsavgiften med 10 % under 2025.
D3 en vara som ar tillverkad av skogsindustrin har transporterats med hjilp av bade tag, bat och bil innan
den nar var kund, sa adderas alla myndighetsavgifter for dessa transporter pa varans kostnad, vilket gor
skogsindustrins varor mindre konkurrenskraftiga pa den globala marknaden. Det i sin tur paverkar
sysselsattningen i Sverige.

De hojda myndighetsavgifterna urholkar industrins konkurrenskraft och ater upp det utrymme som
naringslivet behover for att kunna stilla om transporterna till fossilfria alternativ.

Om svensk skogsindustri

Skogsindustrierna ar en av Sveriges storsta transportkopare. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka
25 procent lastbilstransporter, 65 procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter.
Transportkedjan ar intermodal och alla trafikslag anvinds innan varan nar kund.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i Skogsindustrins framtidsagenda vilket bland annat
innebar att svensk skogsindustri ska ha fossilfria landtransporter i Sverige ar 2040. For att skogsindustrin
ska vara konkurrenskraftig genom omstéllningen dr det avgorande att myndighetsavgifter och andra
kostnader styr i en riktning som framjar transporteffektivitet och varans konkurrenskraft pa den globala
marknaden.

Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet medfor att skogsindustrin ar starkt
beroende av val fungerande transporter for sin konkurrenskraft. Transporter utgér en stor del av
foretagens totala kostnadsmassa da vi transporterar stora tunga produkter langa strackor.

Skogsindustrins framtidsagenda
Skogsindustrin vill driva pa en mer hallbar utveckling. Darfor har skogsindustrin i nira samarbete med
medlemsforetagen tagit fram tre 16ften som beror klimat, cirkularitet och biologisk mangfald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig

Skogsindustrierna - organisationen for féretag som foradlar tra till fossilfria och fornybara material och produkter. [
verksamheten ingdr Svenskt Tra och sekretariatet for Biolnnovation.

Skogsindustrierna foretrader ca 40 massa- och pappersbruk, 80 sagverk och 105 féretag med 6vrig verksamhet i
Sverige.



