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YHtrande over Remiss av promemorian Statsbidrag till enskild
vdghallning

Skogsindustrierna tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet promemoria om Statsbidrag till enskild viaghallning.

Sammanfattning

Skogsindustrierna:

e Tillstyrker att berorda férordningar dndras enligt forslaget med undantag fran:

o Avstyrker att 7§1p om att arligt vigbidrag endast far lamnas om vag halls 6ppen "utan
avgift”. Detta da stadsbidraget inte en full kostnadstidckning utan ett bidrag och att en
vagforening maste fa uttaxera medlemmar for 6verskjutande kostnader.

o Mojligheten att ansdka om kostnadstackning for lantméaterikostnaden for att bilda eller
omprova en gemensamhetsanlaggning bor inkluderas i forordningen om stadsbidrag till
enskild vaghallning.

e Rekommenderar att implementeringarna av dndringarna, samt framtagande av 6vriga
foreskrifter som behovs, gors i enlighet med den strategi som flertalet branscher och myndigheter
haller pa att ta fram och som foérvéntas vara klar under 2025. (Se nedan)

e  Onskar se att regeringen inkluderar dven Skogsindustrierna i kommande utredningar som rér
enskilda vagar.

Skogsindustrierna valkomnar forslagen nedan, med dnskemal om tillagg a-e:

e Forenklingar i friga om gransdragningen mellan byggande av vig och sarskilda driftatgarder,
samt den utdokade mojligheten att limna bidrag for sarskilda atgarder om det finns sarskilda skal.
e  Att Trafikverket ska tillhandahalla lattillganglig, kvalificerad och behovsanpassad information och
radgivning till enskilda vaghallare om byggande och drift av vigar som dven ar av allmént
intresse.
a) Trafikverket bor sdledes inte bara ge vagledning och stdd i fragor som ror statsbidrag,
utan ocksd avseende vaghallning.
b) Trafikverket bor ge vigledning genom flera metoder, bla i samband med tillsyn.
c) Trafikverkets utredare bor vara fler till antalet samt inneha teknisk vigkompetens.
d) Trafikverket gor en generds tolkning av vilka vagar som anses vara av allméant intresse.
e) Trafikverket bor tillhandahalla information aven till icke bidragstagande végar.
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e Attanslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur, utgiftsomrade 22, ska dndras
pa sa satt att anslaget far anvandas till utgifter for statsbidrag till enskild vaghéllning

e Att Trafikverket bor uppmuntra enskilda viaghallare att samarbeta med varandra, och inte enbart
for att 6ka forutsattningarna for en kostnadseffektiv vintervaghallning, utan for att effektivisera
vaghallningen i sin helhet.

e  Attsarskilt vagbidrag kan beviljas under sarskilda forutsattningar dven till enskilda vaghallare
som ej ansokt eller beviljats arligt vagbidrag. Detta da riskerna for extremvader tyvarr okar.

e Att medel kan betalas ut till annan &n vaghallaren (29§ 3p)

Skogsindustrierna star bakom remissvaren fran Riksforbundet Enskilda Vagar och Lantbrukarnas
Riksforbund.

Skogsindustriernas yttrande

Forutsattningar for bidrag

I forslag till forordning om stadsbidrag till enskild vaghallning (kap.2.1) 7 § 1p. star att "Arligt bidrag far
lamnas endast om vagen halls 6ppen for allman trafik, utan avgift”. Denna formulering riskerar skada
saval enskilda fastighetsagare som samfillighetsforeningar som forvaltar en eller flera
gemensamhetsanliggningar. Stadsbidraget ar inte en full kostnadstickning utan ett bidrag. Overskjutande
kostnader maste en vagforening kunna uttaxera sina medlemmar pa utan att riskera att behova dterbetala
och forlora stadsbidraget. En vaghallare (privat/eller forening) maste dven kunna uppbringa slitageavgift
for externtrafik, ex. frimmande virkestransporter eller om en aktor tillfalligt beh6ver nyttja vagen for
byggnation av en vindpark eller. dyl. For att inte underminera Anldggningslagens syfte och intentioner
maste dven en viaghallare kunna uppbringa avgift (engangsersattning eller l6pande) av ny aktér som har
ett stadigvarande behov av vigen, exempelvis en grustikt eller en ledningségare som anldgger en ny
ledning eller staillverk och dar en stadsbidragsvag frekvent kommer nyttjas for atkomst av deras
anlaggning.

Bidrag for lantmateriférrattningar

Det enskilda vignéatet utgor ett allt mer finmaskigt nat dar god viaghallning for framkomlighet blir allt
viktigare ur ett samhallsperspektiv. Idag undviker dock lejonparten av befintliga vagféreningar, enskilda
fastighetsdgare och andra sammanslutningar for viaghallningen att anséka och genomfora en
anlaggningsforrattning till foljd av den kraftigt 6kade kostnadsbilden. For att uppfylla de
transportpolitiska malen bor, inom ramen for stadsbidrag, mdjligheten att ansoka om kostnadstiackning
for lantmaterikostnaden att bilda, eller ompréva, en gemensamhetsanldaggning lyftas med i férordningen
om stadsbidrag till enskild vdaghallning.

Inhdmta och sprida kunskap och information

Informationsspridning kan med fordel goras genom att Trafikverket kallar vaghallaren till den fysiska
vagtillsynen. Det skulle ge ett bra tillfille att ge kvalificerad och behovsanpassade information och
radgivning enligt forslaget om Vigledning och stod till enskilda vaghallare (s. 50). Skogsindustrierna
menar att publikationer pa Trafikverkets hemsida inte utgor en fullgod tillgang till information for
vaghallare, sarskilt inte de som idag saknar kunskap och erfarenhet, (s. 52), utan hemsidan behdver
kompletteras med fler metoder. Skogsindustrierna menar dven att tillracklig praktisk kunskap inte kan
inhdmtas via lokala entreprenorer (s. 51) da vagforvaltning dr en komplex verksamhet dér teknik blandas
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med ekonomi och juridik, och att det darfor ar olampligt att forlita sig fullt ut pa upphandlade
entreprenadtjanster. Darav behovet av att Trafikverket eller annan lamplig part tillhandahaller
kompetensen.

Skogsindustrierna valkomnar Riksforbundet Enskilda Végars forslag (sid 52) om att Trafikverkets
utredare borde vara fler till antalet och ha vagteknisk kompetens. Dd uppdraget ar att lamna forslag till
forandringar och uppratta nodvéandiga forfattningsforslag sa 6nskar Skogsindustrierna att detta forslag
tas med.

Enskilda vagars varde for Sverige och for skogsbruk och skogsindustri

90 procent av skogsbrukets r&varutransporter startar pd en enskild vag. Det
enskilda vagndatet ar alltsd en oumbarlig del for skogsbruket

90 procent av skogsbrukets ravarutransporter startar pa en enskild vag. Detta viagnat ar alltsa nddvandigt
for skogsbrukets existens.

Svensk skogsniring exporterade varor for 184 miljarder kronor under 2023 och skapar arligen
sysselsattning for 140 000 personer och méanga av jobben finns pa landsbygden, inte minst i Norrland.
Genom skatteintdkterna som dessa jobb genererar finansieras ytterligare 30 000 jobb inom vard, skola
och omsorg. Skogsindustrins samlade investeringar i Sverige mellan 2021 och 2023 var 42 miljarder
kronor. Forutom jobb, skatteintdkter och investeringar bidrar skogsnaringen ocksa med klimatnytta.
Skogsnaringens samlade klimatnytta uppgick till 93 miljoner ton COz under forra aret. Det ar mer dn
dubbelt s mycket som Sveriges utsldapp av viaxthusgaser. Forklaringen ligger i att valskotta och vixande
skogar tar upp koldioxid, och att trabaserade produkter som traprodukter, papper och kartong fortsatter
lagra in kolet som trdaden tagit upp. Dessutom minskar skogens produkter samhallets behov av
fossilbaserade produkter och darmed kan vi forhindra utslapp av stora méngder fossil koldioxid.

Dessutom bedriver 9 av 10 lantbrukare sin verksamhet utmed en enskild vdg och 6ver 1,5 miljon
husfastigheter ligger utmed enskilda vagar. Ansvaret for dessa vagar ligger pa vagforeningar, foretag och
privatpersoner, vars forutsattningar varierar stort bade kunskapsmassigt och ekonomiskt.

Ett vl underhallet viagnat dr avgorande for samhallsservice och néringslivets konkurrenskraft, sarskilt i
landsbygdsomraden dar vigarna ar livsviktiga for daglig transport och krisberedskap.

Nybyggnadskostnaden fér Sveriges enskilda vagnat motsvara 200 miljarder kronor

Skogforsk gor bedomningen att nybyggnadskostnaden for Sveriges enskilda vagnat bedoms motsvara ca
200 miljarder kronor. De beddmer ocksad att det dr rimligt att anta att Sveriges enskilda vagar haller en
niva som motsvarar ett nedskrivningsviarde om 50 %. Troligen héller de dock hdgre standard &n sa. Detta
ger att Sveriges Enskilda viagnat haller ett anlaggningsvarde pa runt 100 miljarder kronor.
(Bedémningarna baseras framst pa Skogsindustrins erfarenheter om kostnaden for att bygga enskilda
vagar, samt de funktionella vagklasserna 7-9 som bendmns Huvudvag, Normalvag och Nollvag i Biometria.
Klassning av skogsbilvagar 2021, s. 4.)
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Strategi for enskilda vagar, en forutsattning for livet utanfor staderna

Branscher och myndigheter arbetar idag fram en gemensam strategi for enskilda
vagar ” Strategi fér enskilda vagar, en férutsattning for livet utanfér stdderna”

Trots ett anlaggningsvarde pa cirka 100 miljarder kronor saknas idag ett tydligt statligt
samordnaransvar/huvudmannaskap for regelverk och forvaltning for enskilda vagar, och da sarskilt for
de 80 procent enskilda viagar som inte far statsbidrag. Det finns stor potential att effektivisera de enskilda
vagarna, som utgor hela 75 procent av Sveriges totala vagnat. Ett samordnat statligt huvudmannaskap,
okad kompetens samt ordnad forvaltning dr nédvandigt for att langsiktigt sdkra héllbarhet och robusthet i
hela vart svenska vagnat.

Idag far 20 procent av de enskilda vagarna visst bidrag och kunskapsstod fran Trafikverket. Resterande
80 procent saknar en sddan huvudman, trots att majoriteten av dessa vigar ar dppna for allmanheten. De
senaste 30 aren har allt mindre fokus riktats mot enskilda vagar, varfor Skogsstyrelsen tog initiativ 2021
till ny samverkansprocess vilken resulterade i rapporten Nuldgesbeskrivning av enskilda vigar med

inriktning pd skogsbrukets transporter 2023.

Skogsindustrin tar darfor tillsammans med Skogsstyrelsen och ett antal andra branscher fram en
gemensam strategi for Sveriges enskilda vagnat. Den syftar till att ena alla aktérer inom naringsliv,
civilsamhélle, stat, kommun, myndigheter och akademin i en gemensam malbild for Sveriges enskilda
vagnat.

Strategin forvantas vara klar 2025 och identifierar i dag fyra omraden som bor sdkerstallas:

e  Statlig samordning; for konkurrenskraft och robusthet i hela landet.

e Rattssiker samverkan mellan vighéllare; for effektivare vaghallning.

e Effektivare nyttjande och underhall; genom battre liagesbild, sikrad materialtillgang och
utveckling av underhallstekniker.

e Sdkra kompetens genom utbildning och byggnormer for att sikerstalla vagkvaliteten.

Skogsindustrierna rekommenderar att implementeringen av dndringar i lagférslaget, samt framtagande
av ovriga foreskrifter som behovs, gors enligt denna strategi, och Skogsindustrierna valkomnar
regeringen att inga i detta strategi-arbete.

Skogsindustriernas utgangspunkt
Skogsindustrins Framtidsagenda bygger pa tre 16ften som tar sikte pa 2040, ndr ndsta generation uppnar
vuxen alder. Vi tror att samarbete dr vigen framat: Framtiden formar vi tillsammans.

De tre l6ftena ar:

e Till 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

Idag uppgar skogsnaringens arliga klimatnytta till cirka 93 miljoner ton koldioxidekvivalenter (COze).
Skogsindustrins ambition ar att 6ka denna klimatnytta med 30 procent, till 122 miljoner ton
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koldioxidekvivalenter, till 2040. Den stora mojligheten ligger inom 6kad substitution, vilket sker bland
annat nar vi bygger hus i det fornybara materialet trd - hus som tillverkas i svenska husfabriker vilket
skapar prisviarda hem, minskar svinnet fran byggindustrin, och lagrar in koldioxid under husets livstid.

Det enskilda vignatet ar en forutsattning for att Skogsindustriernas framtidsagenda ska ga att genomfora.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig

Skogsindustrierna - organisationen for féretag som foradlar tra till fossilfria och fornybara material och produkter. [
verksamheten ingar Svenskt Tra och sekretariatet for Biolnnovation.

Skogsindustrierna foretrader ca 40 massa- och pappersbruk, 80 sdgverk och 105 féretag med 6vrig verksamhet i
Sverige.

5(5)



