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YHrande over Trafikverkets inrikiningsunderlag for infrastruktur-
planeringen for perioden 2026-2037 (Rapport TRV 2023/70321)

Skogsindustrierna har beretts majligheten att lamna synpunkter pa Trafikverkets forslag till

Inriktningsplanering.

Skogsindustrierna instimmer med de remissyttranden som lamnats av Naringslivets Transportrad,

Svenskt

Naringsliv och Skogforsk, samt vill dessutom ge féljande egna synpunkter.

Sammanfattning

Skogsindustrierna valkomnar att inriktningsunderlaget har ett tydligt fokus pa underhall. Det ar

avgorande for naringslivets tillganglighet och konkurrenskraft att varda den infrastruktur vi redan har.

Trafikverkets resonemang och avvagningarna i inriktningsunderlaget ar genomténkta. Skogsindustrierna

tillstyrker darmed de flesta av bedémningarna. Skogsindustrierna anser det angeliget att ramnivan 6kas

med minst 20 procent. Detta for att vidmakthallande ska kunna genomféras samtidigt som

underhallsskuld och barighet dtgardas och vintervighallning, inklusive isbrytning, sakerstalls.

Skogsindustrierna vill sarskilt betona f6ljande:

Vidmakthallande, underhallsskuld och barighet prioriteras! Darefter trimningsatgarder och sista
nyinvestering

Ramnivan beh6ver 6kas med minst 20 procent for att sdkra underhéllsskuld och bérighet.

Tydlig kostnadsstyrning i regeringens planering, samt i Trafikverkets genomférande.

Skogsindustrierna vill se foljande angeldgna omrdden i kommande Infrastrukturproposition:

1.

Tidsatt, finansierad och blockéverskridande forankrad plan bor tas fram for att aterta
underhallsskulden pa vag under planperioden och pa jarnvag inom 20 ar.

BK1-vagnitet uppgraderas i sin helhet till BK4 samt flaskhalsar dtgirdas senast 2026 och att
kommunala vignatet f6ljer med i utvecklingen.

Fler statliga och kommunala vagar 6ppnas upp for langre lastbilar (>34,5 meter)

Medel avsitts till bantyp 5. Skogsindustrierna ser med oro pa Trafikverkets bedémning i genom-
forandeplanen om att det ar fortsatt risk for barighets- och hastighetsnedsattningar pa bantyp 5.
Vintervaghallning pa vag, jarnvag och sjo fungerar daligt. Vinterhallningsresurser behover siakras
och vag-underhallsskulden dtgardas da daliga sommarvégar ger farliga vintervagar.
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6. Isbrytarkapacitet behover sakerstalls for befintliga och kommande industrisatsningar och drift
och underhall bor likstallas med 6vriga trafikslag genom anslagsfinansiering.

7. Infrastrukturkostnader ska inte flyttas fran staten till transportkopare (ex: ERTMS, banavgifter,
farledsavgifter, statliga vagar blir enskilda vagar)

8. Behall och utveckla naringslivspotten for jairnvdg med h6jd maxgrans till 150 miljoner och snabba
pa genomforandeprocessen.

9. Skogsindustrierna delar Trafikverkets beddmning att anslagen till lansplaner ar otillrackliga och
ifragasatter regeringens foreslag att flytta 0,4 miljarder kronor fran posten lansplaner.

10. Banavgifter bor differentieras efter banans kapacitetsutnyttjande

Skogsindustrierna vill dven lyfta féljande punkter:

a) Braattregeringen gor nystart av godsstrategin. Den berdr ansvaret inom flera departement.

b) Samverka brett mellan olika departement och myndigheter om styrmedel for Sveriges ESR-mal.

¢) Industriinvesteringar maste foljas av infrastrukturatgarder fran Trafikverket for att sakerstilla
ravarutillférsel och transport av fardigvaror till kund.

d) Kapacitetsbrister i jairnvagssystemet bor uppdateras och redovisas for att ge ratt information till
aktoérer inom bland annat industriinvesteringar, medfinansiering och handelns utbredning.

e) KIbor fa uppdrag att utveckla matt pd industrins konkurrenskraft m.h.t. exportpriselasticitet

f) De samhéllsekonomiska kalkylerna bor utvecklas med avseende péd godstransporters nytta

g) Jarnvagens kapacitet behover 6kas sa att fler och langre tag kan kdras i Sverige och i Europa.

h) Dialoger bor foras kring hur hamnar och noder bér utvecklas for att 6ka forutsattningarna for
intermodala transporter. Genomfor atgarder i Jarnvagslyftet - omtag svensk jarnvag.

i) Myndigheters insikt i naringslivets affarsmodeller for intermodala transporter behover okas

j) Om stadsmiljoavtalen ska fasas ut bor andra stod till kommunala barighetssatsningar 6vervagas.

k) Myndighet bor fa helhetsansvar for enskilda vagar

1) Genomfor infrastruktursatsningar pa elektrifiering kopplat till transportsektorn.

m) Det internationella perspektivet maste fa storre utrymme i nationella planen

n) Fortsitt vidta atgarder for kompetensforsoérjning av infrastruktur- och transportsektorn

0) Skogsindustrin har i remissvaret identifierat de av Trafikverket féreslagna nyinvesteringar som &r
av vikt for skogsindustrin, forutsatt att medel finns kvar efter att vidmakthallande, underhallsskuld
och barighet finansierats fullt ut.

Vidmakthallande, underhallsskuld och bdrighet behdver sakras, varfor en
6kning av ramnivan med minst 20 procent till 1 151 miljarder dr nédvdndig

Inriktningsplanen ar kraftigt underfinansierad

Trafikverket har gjort ett bra inriktningsforslag givet de begransade medel som nuvarande nationella plan
medger. Trots nadstan helt fastlasta forutsattningar har Trafikverket anda kunnat prioritera underhall av
infrastrukturen vilket dr av storsta vikt for skogsindustrins konkurrenskraft.

Dock kan det konstateras att ar 2037 kommer det eftersldpande underhallet pa jairnvagen motsvara 79
miljarder. Detta forutsatt att Trafikverket far 6kat rammedel med 20 procent och darmed mojlighet att
atgarda hela underhallsskulden pa vag (35 miljarder) och delar av den pa jarnvag (12 miljarder).

For att lyckas bibehalla dagens funktionalitet i transportsystemet, eliminera det efterslapande
underhallet, skyndsamt uppgradera hela BK1-vagnatet till BK4 inklusive flaskhalsar och dessutom 6ka
kapaciteten i transportsystemet, sa behdvs ytterligare resurser. En 6kad anslagsram med minst 20
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procent bor darfor ligga till grund fér den nationella planen fér 2026-2037 och hiansyn behover tas till
den forvantade prisutvecklingen minst fram till ar 2026.

Underhallsskuld och bdrighet pa landsbygden

I Trafikverkets inriktningsunderlag saknas 35 miljarder for att dtgdrda underhallsskulden pa vag, 91
miljarder kronor for att atgarda underhallsskulden pa jarnvag och 10 miljarder for att utveckla BK4-nitet
fullt ut enligt plan. Atgiardande av underhallsskuld och barighetsanpassningar av viagar och broar gagnar
aven Sveriges beredskap.

Aterstall hela underhdlisskulden pé& vég under planperioden och
underhdlisskulden p& jérnvag inom 20 ar

Tidsatt, finansierad och blockéverskridande férankrad plan fér att dterta underhdllsskulden
Skogsindustrierna yrkar att regeringen ta fram en tidsatt, finansierad och blockdverskridande férankrad
plan for att aterta hela underhallsskulden pa vig inom planperioden samt hela underhallsskulden pa
jarnvag inom 20 ar. Med dagens takt tar det 100 ar innan underhallsskulden pa jarnvag ar atgardad.

Effektiva transporter krdver vigar och jarnvdgar med hég bdrighet utan underhdllsskuld dret om

Bland vara medlemsforetag pagar ett stindigt arbete for att effektivisera och utveckla héllbara
transporterfloden. Ju mer virke vi kan lasta pa per korning desto mindre drivmedel behover forbrukas.
Eftersom bade rackvidden pa elfordon och tillgdngen pa fossilfria drivmedel ar begransad ar
transporteffektivitet en forutsattning for att stélla om till fossilfria virkestransporter. For
transporteffektivitet kravs hela och fungerande vagar och jarnvagar utan underhallsskuld och dar tunga
fordon kan kora. Underhallna sommarvagar med hog barighet ar ocksa en forutsattning for att vigarna
ska vara halkfria och sdkra pa vintern. Idag 6kar antalet viagolyckor p.g.a. den stora underhallsskulden.

Budgetera for att uppgradera hela BK1-végndatet till BK4 senast &r 2026.
Skogsindustrin tillstyrker Trafikverkets bedémning att samhallsnyttorna av BK4 ar mycket stora i
forhallande till kostnaderna.! For att uppna den fulla potentialen ser vi att Trafikverkets barighetsmal pa
vag behover héjas fran att uppldta 80 procent av strategiska vdgndtet till BK4 2029 till att uppldata 100
procent av BK1-vigndtet till BK 4 senast 2026, samt att flaskhalsar ska dtgdrdas. Vi ser dven att det ar
nodvandigt med en statlig satsning pa det kommunala vagnéatet bade i form av kompetens och finansiellt
stod for att lyckas bygga bort de flaskhalsar som manga kommunala BK2 och BK1-végar utgor i BK4-
vagnitet. Aven vigen fram till en bro som ar kritisk bér vara BK 4, 4ven om sjilva bron inte 4r BK4, d& det
ju finns skog dven langs vagarna.

Skogsindustrierna har tidigare framfort att stadsmilj6avtal bor utvecklas for att kunna anvandas till att
stddja kommunala bérighetssatsningar. I budgetpropositionen for 2024 aviserade regeringen i stallet att
stadsmiljoavtalen fasas ut2. Skogsindustrierna anser att regeringen bor 6vervaga andra stod till
kommunala barighetssatsningar.

Skogsindustrierna vill framhalla det framgangsrika arbete som sker inom ramen fér den nationella
barighetsgruppen och dess undergrupper dér naringslivet har majlighet att paverka vilka vagar och broar
som ska uppgraderas.

1 Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037 sid 84
2 Inriktningsunderlag infér infrastrukturplaneringen foér perioden 2026-2037 sid 190
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Skogsindustrierna ser girna att regeringen anammar Finlands modell genom att 6ppna upp hela vagnatet
for BK4, och sedan inféra begransningar pa de strackor som ej haller BK4-barighetsniva. Geofencing3 ar
ett relativt billigt satt att snabbare mojliggora BK4-transporter pa fler vigar.

Skogsindustrierna vill dven belysa att Sverige med fordel kan héja BK4-gransen fran 74 ton till 76 ton,
liksom Finland gjort, utan extra kostnader for staten. En lastbil som ska kéra éver 70 ton behover lagga till
en hjulaxel extra, och med denna extra axel kan fordonet klara 76 ton. Da regelverket endast tillater 74 ton
sa utnyttjas axelns lastkapacitet inte och det blir dirmed for dyrt for dkaren att investera i den sista axel.
Déarav att manga akerier nojer sig med 70 tons lastbilar. Studier visar dessutom att vigslitaget fran en 76-
tons bil med korrekt fordelat och korrekt antal axlar ar lagre an fran en 70-tons lastbil. Darmed kommer
en regeldndring i BK4 fran 74 ton till 76 ton inte innebara fysiska dndringar av sjalva vagkroppen.

Oppna upp fler statliga och kommunala vagar fér I&ngre lastbilar (>34,5 meter)
Skogsindustrin understryker att regeringen behéver ge en tydlig signal till kommuner om att 6ppna fler
vagar for langre (>34,5 meter) och tyngre (>74 ton) lastbilar sa snart som mojligt. Det ar forst nar
kombinationen ldngre bilar och hégre totalvikter finns som de stora vinsterna gors. Aven rastplatser
behdver uppgraderas sd att lagre fordon kan rasta och ladda. Mojliggor dven sokning i NVDB sa att forare
kan se vagar som tillater bdde BK4 och 34,5-meters fordon, samt siakerstill att regler for langre lastbilar i
Sverige synkroniseras med de i Finland som tillat langre lastbilar pa upp till 34,5 m redan i januari 2019.

Forhindra bdrighets- och hastighetsnedsattningar pd bantyp 5

Extra medel for underhdll av bantyp 5 sdkrar konkurrenskraft, minskar utsldpp och stdrker beredskap
Skogsindustrin ser med oro pa Trafikverkets bedomning* att det ar "fortsatt risk fér nya tempordra eller
Idngvariga bdrighets- och hastighetsnedsdttningar pd bantyp 5”. Detta ar en stor kapitalforstoring som far
langtgdende konsekvenser for Skogsindustrin som transporterar motsvarande 100 000 timmerbils-
transporter arligen med timmertag pa dessa jarnvigar. Majoriteten av jarnvigarna av bantyp 5; "Ovriga
for naringslivet viktiga banor” gar till och fran virkesterminaler och skogsindustrier.

Totalt transporteras 8 miljoner ton skogsravara pa jarnvag arligen i Sverige, 5 varav Skogsindustrierna
berdknar att knappt 5 miljoner ton transporteras via bantyp 5.

Skogsindustrierna yrkar att medel tillskjuts for att atgarda underhallsskulden pa bantyp 5. Trafikverket
bedomer det "endast” mojligt att atgirda jarnvagsunderhallsskuld motsvarande 12 av 91 miljarder kronor
totalt under planperioden.t7 I den takten tar det 100 ar innan underhéllsskulden &r atgardad. Da tid i
spdren inte ar en begransande faktor for underhall i bantyp 5 bor medel tillskjutas.

Under 2023 tvingades vara medlemsforetag kora 6ver tusen oplanerade lastbilstransporter langs bantyp
5 p.g.a. dess eftersatta underhall. Detta genererade o6nskade kostnader som paverkar konkurrenskraft
och sysselsattning samtidigt som det genererar utslapp som forsvarar for Sverige att na ESR-klimatmalet.

De for skogsindustrin viktigaste bantyp 5-banorna ar:

3 RISE policylabb - en introduktion (diva-portal.org)

4 Trafikverkets Genomférandeplan 2024-2029

5 Atta miljoner ton biomassa - skogsbrukets transporter pa jarnvig 2016 - Skogforsk
6 Inriktningsunderlag infér infrastrukturplaneringen fér perioden 2026-2037 sid 175

7 Vidmakthallande av transportinfrastrukturen, underlagsrapport till Inriktningsunderlag for
2026-2037 (diva-portal.org) sid 56
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e Boden - Haparanda, e Malung - Borlange,

e Pited - Alvsbyn, e Hallstavik - Orbyhus,

e  Storuman - Héllnas, e  Torsby - Karlstad,

e Hoting - Forsmo - Vasteraspby, e Stangddals- och Tjustbanornas

e Blybergs sag - Mora, e Monsteras - Blomstermala,

e Lomsmyren - Borlange, e Halmstad - Markaryd - Hassleholm.

Har ser vi problem med kontaktledningar, véxlar, signalsystem, hasighetsnedsattningar, solkurvor, och
motesplatser.

Alla utom Torsby-Karlstad gar i 6st-vastlig riktning, varfér en upprustning av dessa banor dven kan vara
av varde for Sveriges beredskap och for NATO.

Vintervaghdlining p& vag fungerar ddligt vilkket ger osékra och farliga vagar.

Underhdllsskuld pd sommarvdgar ger farliga vintervdgar

Skogsindustrierna betonar vikten av att hela underhallsskulden pa vag atgirdas snarast. Bakgrunden ar
att halka pa vara vagar ar ett stort och viaxande problem, vilket bade skogsindustrins erfarenhet och
Trafikverkets statistik visar pa. Fler nollgenomgangar till foljd av klimatférandringar ger mer regn vilket
skapar mer halka. Kombinerat med daligt underhéllna végar blir vintervagarna spariga och svara att
motas pa da vagens ytterkanter har 1ag barighet och ar hala. Skogsindustrin har drabbats av flera olyckor
pa grund av halka och har vid flera tillfillen tvingats stilla in transporter pa grund av bristande sékerhet.

Vinterkungorelsen behéver uppgraderas

Skogsindustrierna anser att det finns potential att forbattra vintervaghallningen genom att uppgradera
vinterkungorelsen for att pa sa satt tillata tyngre fordon vintertid. Geofencing kan anvindas for att sdnka
hastigheter pa vagar och broar temporart. Det ar tex positivt med Trafikverkets satsning pa tjalsdakring®
for att minska barighetsrestriktioner till f6ljd av klimatférandringar. Skogsindustrierna upplever dock att
halkbekdmpningsatgiarder sa som tex kameradvervakning och viaderstationer inleds for sent for
timmertransporternas behov utan ar i stéllet anpassade till arbetspendling.

Upphandling och uppféljning av vinterhdllning bor utvecklas, liksom I6pande dialogen med ndringslivet
Skogsindustrierna anser att upphandlingsmodeller behover ses 6ver sa att vintervaghallningsresurser
anpassas till dagens behov och trafiksituation och sa att incitament ges for att sdkerstalla saker
vintervighallning pa landsbygden. Aven metoden for att félja upp att entreprenérer efterlever sina
kontrakterade ataganden for halkbekdmpning bor utvecklas, samt den 16pande dialogen med néringslivet
om var behov av halkkdmpning foreligger. De av Trafikverket utpekade vinterkritiska strackorna bor t.e.x.
publiceras externt sa kan industrin ta del av dem.

Plocka inte bort 400 miljoner frén Iansplanerna dd anslagen redan dar oftillrdckliga
Skogsindustrierna delar Trafikverkets bedémning att anslagen till lansplaner &r otillrackliga och
ifragasatter regeringen foreslag att flytta 0,4 miljarder kronor fran posten lansplaner till posten ersattning
till icke statliga flygplatser.? 38 procent av skogsbrukets transporter sker pa lansvagar1?. Budget for
lansplanerna ar viktiga da det finns lansvagar som ar daligt underhallna men saknar anslag.

8 Inriktningsunderlag infér infrastrukturplaneringen fér perioden 2026-2037 sid 158

9 Inriktningsunderlag infér infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037 sid 192
10 Skogsbrukets vagtransporter 2022 - Skogforsk
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Enskilda och allménna vagar pd landsbygden dr nddvandiga for att klara
Sveriges klimatmal, Skogsindustrins verksamhet och Sveriges beredskap

Oka budgeten for enskilda vigar pd landsbygden

Skogsindustrierna tillstyrker Trafikverket forslag om att 6ka budgeten for enskilda vigar med 11 procent
jamfort med foregdende plan och vi vill sarskilt trycka pa vikten av att dessa 6kade insatser kommer det
lagtrafikerade enskilda vagnatet pa landsbygden till gagn da detta ar extra eftersatt idag.

76 procent av Sveriges vagnat utgors av enskilda vagar. Dessa skapar stora varden for Sverige vid bl.a.
brandbekampning, 6kning av skogars koldioxidupptag och tillvaxt, lantbruk, skogsbruk, bekdmpning av
granbarkborrar, rekreation, renskotsel, levande landsbygd och livsmedelsproduktion.

De starker Sveriges beredskap genom att utgdra alternativa transportvagar, vilket gor Sveriges
infrastruktur mer motstandskraftig och bidrar till att Sverige kan erbjuda ett effektivt vardlandsstod.

90 procent av skogsindustrins transporterar borjar vid enskild vidg da 70 miljoner ton skogsravara hamtas
fran 280 000 platser i skogen varje ar. Darifran gar firden vidare pa riks- och lansvéagar, medan
motorvagar och europavagar anvands i mindre utstrackning. Det lagtrafikerade allminna och enskilda
vagnatet nyttjas darmed i betydande omfattning for skogsbrukets transporter. 11

For att Sverige ska klara EU’s klimatmal inom LULUCF, vilket innebér att kolinlagringen i vara skogar ska
0ka med 4 miljoner ton till ar 2030 ifrdn en redan hog niva,'2 maste Sverige vidta flera skotselatgarder i
skogen. Det enskilda vagnatet ar en forutsattning for detta da det mojliggor att komma ut i skogarna.

Ge uppdrag till myndighet att ta helhetsansvar fér enskilda vigar

Fram till 1990-talet hade Skogsstyrelsen uppdrag att ha évergripande kunskap om de enskilda
skogsbilvagarna. Ingen myndighet har detta uppdrag idag vilket ar olyckligt da stora delar av denna
infrastruktur dr 6ver 50 ar gammal och lider av stora underhallsskulder. Nybyggnad, upprustning och
underhall ar resursintensivt och det ar viktigt att insatserna gors med malet att uppna systemeffektivitet
och optimerad resursanvandning 6ver tid.

Skogsindustrierna tillstyrker darfor Skogsstyrelsens 6nskemal!3 om att regeringen bor peka ut ny
ansvarig myndighet. Ett forslag fran Skogsindustriernas sida dr att Lansstyrelsen dr huvudman med st6d
fran Skogsstyrelsen, Trafikverket och Lantmateriet.

Skogsindustrierna anser att medel bor satsas i inriktningsunderlaget for att sidan myndighet ska kunna 1.
oka kunskapsnivan bland enskilda vagars markagare, 2. starta yrkesutbildningar inom skog och logistik
och inom vagplanerare, samt 3. ta fram och f6lja upp statistik kopplat till det enskilda vagnatet.

Enskilda vagarna dgs och forvaltas av manga olika aktérer med varierande kunskap. Manga dgare av
enskilda vagar ar betjdnta av mer kunskap om ar férrattningsprocesser, klimatanpassning, BK4,
bekdmpning av invasiva arter, vagforvaltning, teknisk vigkompetens och hantering av virkestransporter.

Skogsindustrierna yrkar att finansieringen av den avdelningen inom Trafikverket som ansvarar for statligt
bidrag till enskilda vaghallare 6kas med 30 miljoner kronor per ar.

11 Skogsbrukets vigtransporter 2022 - Skogforsk
12 Sveriges del av EU:s klimatmal (naturvardsverket.se)

13 Skogsbrukets viagtransporter 2022 - Skogforsk

L12023_03919 Skogsindustriernas yttrande om Inrikiningsunderlaget fér planperioden 2026_2037.docx 6(17)


https://www.skogforsk.se/kunskap/kunskapsbanken/2024/skogsbrukets-vagtransporter-2024/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/sveriges-klimatarbete/sveriges-del-av-eus-klimatmal/
https://www.skogforsk.se/kunskap/kunskapsbanken/2024/skogsbrukets-vagtransporter-2024/

&

Sakerstall tillracklig isbrytarkapacitet for befintliga och nya industrisatsningar
En fungerande isbrytarflotta ar oerhort kritisk for svensk skogsindustri och for hela den svenska industri-
satsningen i norr. Men dven for intermodala transporter och for Sveriges beredskap. Flera hamnar langs
norrlandskusten har behovt stinga under varvintern 2024 och konsekvensen av att inte kunna ta in och ut
ravaror och gods sjovagen blev tyvarr valdigt tydlig for Billeruds bruk utanfér Kalix som drabbades av det
svara islaget. Sveriges isbrytarflotta gar pa 6vertid, och det tar lang tid att fa fram reservdelar vid behov.

Sjéfartsverket ser att befintliga satsningar pd isbrytare inte rdcker

Skogsindustrierna framhaller att det ir bra att regeringen paborjat fornyelsen av isbrytarflottan med tva
stora assistansisbrytare och det dr gladjande att Sjofartsverket i mars 2024 kopte den nagot mindre
isbrytaren Idun. Sjofartsverket menar dock att dessa tre isbrytare inte racker for att ersitta befintlig
flotta. Situationen ar ddrmed allvarlig.

Ta ett helhetsgrepp om férnyandet av Sveriges isbrytarflotta i kommande nationella plan
Skogsindustrierna understryker vikten av att Sverige i den kommande infrastrukturplaneringen tar ett
ordentligt grepp kring isbrytningen sa att hela den svenska isbrytarflottan kan fornyas. Sjofartsverket
utreder just nu framtida isbrytningsbehovet for att klara bade industrins, forsvarets behov, och den
fossilfria sjofartens nya och mer energieffektiva fartygs behov. Skogsindustrierna ser med oro pa hur
islaget drabbade Billeruds bruk, och uppmanar regeringen att agera sa att bristande resurser inom
isbrytarflottan inte ska generera liknande konsekvenser for industrin.

Anslagsfinansiera drift och underhdll av isbrytningen.

Skogsindustrierna anser att isbrytningen, i likhet med sndrdjningen pa land, bor finansieras 6ver anslag
och att Sjofartsverket darfor bor tillféras 400 miljoner/ar 6ver anslag. Detta da vintervaghallning handlar
om tillgdnglighet och bor hanteras lika oavsett om den sker pa land eller med isbrytning till sjoss.

Klimatomstallningen kan bara lyckas om den sker i en ekonomi som vaxer
Precis som regeringen skriver i sin klimathandlingsplan s kan klimatfragan bara losas i en ekonomi som
vaxer och praglas av 6kad konkurrenskraft, tillvixt, stirkt beredskap och resiliens. Okad
transportefterfragan ar darfor bra och viktigt fér Sverige.

Bra att regeringen gor nystart av godsstrategin. Beror flera departement

Det ar gladjande att nuvarande regering gor en nystart av godsstrategin fran 2018 och att denna dven har
fatt avtryck i Trafikverkets inriktningsunderlag. Regeringen kan giarna hamta inspiration fran industrin
som har samlats kring en gemensam vision for godstransporter ”ett robust, effektivt och hdllbart
logistiksystem som frdmjar konkurrenskraft, tillvixt och sysselsdttning i hela landet”14.

Da finansdepartementet hanterar skattefragor, miljddepartementet tillstandsfragorna, klimat- och
infrastrukturdepartementet ansvarar for Sveriges ESR-mal och infrastrukturdepartementet ansvarar for
transportfragorna sa dr samverkan mellan departementen av storsta vikt for att lyckas med omstéllningen
av Sveriges transporter. Godstransportstrategin beror darfoér arbetet inom flera departement.

14 Industriradets "Inspel till nystart av logistikstrategi - For konkurrenskraft, handel och
sysselsattning” (2023)
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Elektrifiering, effektivisering och biodrivmedel for fossilfria landtransporter 2040
Skogsindustriernas egen Framtidsagenda 2040 inkluderar malet fossilfria landtransporter i Sverige 2040.
Skogsindustrierna delar Trafikverkets uppfattning att regeringens politik for fossilfria tunga vagfordon
ska fokuseras pa effektivisering, elektrifiering och biodrivmedel. Dessa bor prioriteras i ndmnd ordning.

Planen for 2030-malet bor vara; 6ka incitamenten for langre och tyngre fordon da det minskar mangden
drivmedel per transporterad vara, 6ka elektrifieringen, battre allokera anvindningen av flytande
biodrivmedel samt skattebefria biogas och biodrivmedel for tunga vagtransporter. Planen for 2040-malet
bor vara; tunga fordon drivna pa el och vatgas med viss komplettering av flytande biodrivmedel.

Pallet av atgdrder behovs for att nd Sverige ESR-mdl

Skogsindustrierna anser att regeringen bor anvanda sa fa styrmedel som mdjligt for punkterna nedan for
att halla foretagens administrationskostnad ner och dven 6ka tydligheten for foretag om vad som galler.
Styrmedel bor vara internationella for att frimja konkurrensen. De bor heller ej motverka varandra.

e Transporteffektiviteten kan 6ka genom att:

o Sverige atgardar underhallsskulden pa vag och jarnvag.

o EU tillater trafikering av langre och tyngre fordon

o Varudgare far fler verktyg for att forbattra produktiviteten sa som langre, storre och tyngre

tag, storre nit av bade BK4 och langre lastbilar (34,5 m), digitalisering, ex. navigationsstod
fran land och automatisering/autonoma system.
e Elektrifieringen kan paskyndas genom att:

o Forenkla och skynda pa tillstdndsprocesserna for elnat, elproduktion och produktion av
fossilfria drivmedel bade i Sverige och i Europa. (inklusive vindkraft,
vattenkraftsomprovningen, solkraft och karnkraft).

Infrastruktur fér omstallningen finansieras i hogre grad av EU-medel.
Statligt stod behover ga till laddinfrastruktur dven bortanfér AFIR-natverket
Sakerstilla kapacitet i elnétet for att mojliggora laddning bortanfor AFIR-natverket

O O O

o Kor och vilotider behover ses dver for att mojliggora tid for laddning
e Biodrivmedelsanvindning i form av bl.a. biogas och HVO kan optimeras genom att:
o Allokera anvindningen av flytande biodrivmedel till tunga vagtransporter.
o EU’s olika regelverk ocksa inkluderar biodrivmedel for tunga fordon, utéver el och vitgas.
o Sverige far ge skattebefrielse for bade inblandade och rena biodrivmedel.
o Tillstdndsprocesser for produktion av biodrivmedel som tex biogas paskyndas.
e Svensk industris konkurrenskraft kan virnas genom att:
o Skatter och avgifter i Sverige och EU formas sa att bioekonomis konkurrenskraft varnas,

o Okaincitamenten att kéra langre och tyngre tag och bilar (effektivare transporter). Denna typ
av styrmedel ar oftast effektivare dn 6kning av kostnaderna for fossila transporter.

o Konsekvensanalyser genomfdrs av hur nationella och internationella styrmedelsforslag
paverkar transportkopares kostnader.

o Sverige anvander skattevaxling for att undvika skatt pa skatt-effekt.

o Styrmedel som tex utsldppshandelssystem ar globala sa langt det &r mojligt
e Overflyttning till intermodala transporter underlittas om

o myndighetsavgifter for godstag och sjofart sénks
o naringslivspotten héjs och blir snabbare
o kompetens kring intermodala transporter 6kas
e Produktion av fossilfria drivmedel, inkl. elektrobranslen, biogas och el, framjas genom
o Snabbare tillstandsprocesser for bl.a. elproduktion, elnit och biogasproduktion.
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Styrmedel bor ldta marknaden successivt byta ut utsldppskdllor med hégst verkningsgrad till ldgst kostnad.
Olika drivlinor ar olika energieffektiva. Genom att lata marknaden avgora vilket drivmedel som ska
anvandas i vilket fordon sa allokeras de fossilfria drivmedlen till de transporter dar de ger storst
transport- och klimatnytta. Skogsindustrierna anser att detta kan uppnas med ett styrmedel som later
marknaden steg for steg byta ut de fossila utslappskallor som har hogst verkningsgrad till 1agst kostnad.

Skogsindustrierna anser att Sverige och EU bor fokusera pa att 6ka produktionen av fossilfri el for att
mojliggora stor produktion av i férsta hand gron vatgas och andra hand e-metanol vilka bada kan
anvandas inom sjofarten.

Ge ndringslivet forutsattning att stalla om med bibehdllen konkurrenskraft

Svenska foretag har en unik méjlighet att bidra till den globala omstéllningen och bidra till svensk valfard.
Skogsindustrin understryker att industrins omstallning sker med 6kad tillgang pa fossilfri el, langsiktiga
spelregler, battre infrastruktur och med smartare l6sningar, och inte genom 6kade skatter och avgifter.

Transporter utgor en betydande del av kostnaderna for svenska export- och importvaror da Sverige &r ett
avlangt land belédget i Europas utkant. Transportkostnader som t.ex. banavgifter, hamnavgifter och
farleds- och lotsavgifter ackumuleras genom varukedjan vilket gor att effekten av en ineffektiv
transportpolitik paverkar konsumentpriserna i fler led &dn bara transporten mellan en siljare och en
kopare. Sveriges avstandshandikapp 6kar pa denna effekt.

Ge myndigheter i uppdrag att se 6ver sina kostnader och minska transportavgifter

Skogsindustrierna anser att regeringen bor ge myndigheter i uppdrag att minska transportavgifter i syfte
att starka Sveriges konkurrenskraft, bidra till minskad inflation och ge svenskt naringsliv finansiellt
utrymme att stélla om till fossilfria transporter.

Nar nu styrmedel inom ETS och ESR infors blir det allt viktigare for svenska foretag som har langa
transportavstand att ha finansiellt utrymme for att stélla om till fossilfria transporter. Skogsindustrin
anser det darfor beklammande att det finns statliga avgifter sa som farledsavgifter och banavgifter som
direkt motverkar omstallningen till mer transporteffektiva transportslag sa som jarnvag och sjo.

Flytta inte 6ver infrastrukturkostnader frdn staten till transportkdpare
Skogsindustrierna ser hur infrastrukturkostnader successivt flyttas fran staten till transportkopare, ex:

e Allménna vagar som dndrats till enskilda vagar vilket innebar att skogsindustrin numer
finansierar 30 % av underhéllet av dessa vigar.

e ERTMS utan subventioner till tigoperatdrer kommer innebéra att de extra kostnaderna for att
uppgradera lok kommer faktureras vidare till transportképare som skogsindustrin.

e Justeringen av banavgifter fran latta persontag till tunga godstag gor att skogsindustrin som
transportkopare betalar en storre andel av jarnvagsunderhallet utan att underhallsatgiarderna
prioriteras om till de jarnvagar som skogsindustrin nyttjar mest.

e Handelssjofarten subventionerar samhallets kostnader via farledsavgifterna.

En felaktig men relativt vanlig uppfattning vad giller brukaravgifter ar att de betalas av transportéren nar
det i sjalva verket ar transportkoparen som betalar avgifterna som en del av tjdnsten. [ slutdndan ar det
saledes konsumenter och producenter i Sverige som betalar brukaravgifterna. Trafikverket gér samma
misstag i inriktningsunderlaget. I 6vrigt delar Skogsindustrierna Trafikverkets resonemanget om saval
banavgifter, farleds- och lotsavgifter som kilometerskatt.
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Héj kunskapen hos transportkdpare om ETS, ESR mfl styrmedel kopplat till transporter

Sjofarten och tunga landtransporter inkluderas nu i ETS i olika steg. Klimat- och néringslivsdepartementet
tittar dven pa att infora ytterligare styrmedel for att na Sveriges ERS-mal. Dessutom infors globala och
europeiska styrmedel. Dessa styrmedel syftar till att skapa en beteendeférandring hos transportnaringen
och transportkoépare, och precis som under corona-pandemin sa behéver beteendeférandringar stodjas
genom stora satsningar pa kommunikation, information och utbildning. Genom att ge i uppdrag till
lamplig(a) myndighet(er) att snabbt ge svenska medborgare och foretag korrekt information om hur
dessa styrmedel fungerar och samverkar sa ges svenska foretag viktiga forutsattningar for att kunna och
vaga ta fram robusta strategier for hur de vill agera for att stilla om sina transporter.

Matt pad industrins konkurrenskraft mdste utvecklas med exportpriselasticitet

For att regeringen och myndigheter ska kunna gora battre konsekvensanalyser vill Skogsindustrierna se
ett regeringsuppdrag till KI om att uppdatera skattningarna av exportpriselasticitet for olika branscher
samt redovisa dessa Oppet. For att gora korrekt analys av hur transportkopare paverkas behover
priselasticiteten for olika branscher uppdateras. Skogsindustrin ar en bransch med hog kanslighet for
okade transportkostnader. Detta da priset for homogena produkter som papper, kartong och pappers-
massa satts av globala varldsmarknaden och darmed ar svart for enskilda foretag att paverka. Travarorna
har nagot lattare att lagga 6ver transportkostnadsékningar pa kunderna om det dr globala kostnads-
okningar for alla aktorer som tex stopp i Suez-kanalen, medan sverigespecifika kostnadsékningar slar
direkt mot var konkurrenskraft. Transportkostnader ar alltsa svara att véltra 6ver pa kunder. Skogs-
industrins konkurrenskraft ar extra kinnbar i form av paverkan pa sysselsattningen pa landsbygden.

ERTMS mdste genomféras med beaktande av konkurrenskraft

Skogsindustrierna tillstyrker full finansiering av ERTMS. Det ar viktigt att Sverige implementerar ERTMS
pa samma satt som andra lander, dvs med samma komponenter som 6vriga lander samt att inférande av
ERTMS ligger i ratt takt i forhallande till implementeringen i Danmark och Tyskland. Trafikverket bor
aven undvika att skapa 6ar med ERTMS genom att tex bygga fran norr till soder.

Skogsindustrierna anser att regeringen bor ge subventioner till ombyggnad av lok och tagvagnar. Detta da
tekniken flyttas fran sparet till loken vilket innebar en kostnad for tdgoperatorerna som faktureras vidare
till transportkdparna vars konkurrenskraft urholkas samtidigt som jarnvagen blir mindre attraktiv.
Tagoperatorer av gamla vagnar pa industrispar rads att dessa kan behova laggas ner da gamla vagnar ar
svdra att uppdatera med ERTMS. Aven vissa industrier paverkas da de vixlar sjilva och har egna lok som
vaxlar pa Trafikverkets bangardar.

Banavgifter bor differentieras efter banans kapacitetsutnyttjande

Transportstyrelsens forelaggande mot Trafikverkets banavgifter?s tvingar Trafikverket dndra fordelningen
av hur stor andel av banavgifterna som godstag respektive persontag betalar fér. Skogsindustrin delar
Trafikverkets bedomning?6,17 att de beslutade hojningar av banavgifter fér tunga godstag styr mot kortare,
lattare och mindre godstag, vilket ar direkt transportineffektivt och motverkar ESR-malen da farre
godsvolymer kommer flyttas 6ver pa tag samtidigt som trangseln pa sparet 6kar dagtid. Godstagen som
ersatter 30-50 langtradare maste ges battre forutsattningar an resandetag som ersatter tva till tre bussar.

Skogsindustrierna anser darfor att:

15 Foreldggande mot Trafikverkets banavgifter, Pressmeddelande fran Transporstyrelsen 2022
16 Effekter av fordndrade banavgifter. Underlag till samradet av Jirnvigsnitsbeskrivningen 2025

17 Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026-2037 sid 200
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e De planerade hdjningarna av banavgifterna for godstagstrafiken maste omprovas

e Taglagesavgift och passageavgift baserat pa kapacitetsanvindning bor aterinforas sa att taglagen
pa strackor och tider dar det rader kapacitetsbrist blir dyrare, och tvartom.

e Sveriges Jarnvagsmarknadslag 2022:365 kap 8 bor kompletteras med en §9 eller justeras i §4, for
att ge Trafikverkets tolkning av jarnvagsmarknadslagen foretrade fore Transportstyrelsens
tolkning. Jarnvagsmarknadslagen anger att avgifter far tas ut for att uppna ett
samhallsekonomiskt effektivt utnyttjande av 6verbelastad infrastruktur (8 kap., 4§). Aven EU:s
direktiv 2012/34 6ppnar for denna mojlighet i artikel 31:4. Transportstyrelsen menar dock att
banavgifter ska baseras pa slitage och inte pd marginalkostnaden for kapaciteten som utnyttjas.

e Principerna®® for om ifall tunga langsamma godstag (100 km/h) eller latta snabba persontag
(200-250 km/h) sliter mest pa infrastrukturen behdver ses 6ver da dessa principer ligger till
grund for Transportstyrelsens bedémning av hur banavgifterna ska fordelas. Skogsindustrierna
ifragasatter att tunga godstag skulle slita mest da fler faktorer utover axellaster paverkar slitage
och underhéllskostnad, t.ex. hastigheten, de ingdende fordonen i taget och dess vagnsegenskaper.

e  Gor grundlig samhéllsekonomisk analys av de planerande hdjningarna av banavgifter for godstag

e Sparavgift och taglagesavgift bor ej tas ut for faktiskt anvand fardvag vid omledning i de fall
Trafikverket dr den orsakande parten. Da incitament att valja taglagen med lag efterfragan tagits
bort ifragasatter vi dven att motsvarande differentieringen for tdguppstallningar finns kvar.

e Miljokompensationssystemet bor forlangas i det fall de planerade h6jningarna av banavgifterna
for godstag inte kan omproévas. Miljokomp ar dock en kortsiktig 16sning som ar dyr for staten
samtidigt som den inte styr mot effektivare kapacitetsutnyttjande av jairnvagen. Viktigt ocksa att
miljokompensation kommer transportkdparna till gagn och inte stannar hos tagoperatorerna, da
det ar transportkdparna som betalar de 6kade banavgifterna.

Tidigare fordelning av banavgifterna har varit framgéangsrikt styrmedel genom att godstadgen har blivit
farre och effektivare sedan ar 2000 da var tredje tag var ett godstdg jamfort med var femte tag idag.
Godstagen har blivit 20 procent storre (nettoton/tag) medan persontdget har blivit 10 procent mindre
(personer/tag). Denna positiva utveckling motverkas av nya férdelningen av banavgifter.

Fokus pa kostnadsstyrning i planeringen - Mer infrastruktur fér pengarna

Mod frén regeringen att prioritera och att besluta om investeringar forst nér
kostnader och nyttor ér val utredda.

Forbdttra Trafikverkets kostnadskontroll

Skogsindustrierna delar regeringens och Trafikverkets bedomningar om att Trafikverkets
kostnadskontroll behover forbattras. Vi betonar vikten av att Trafikverket arbetar for att effektivisera
underhallet och for att fa ut mer underhall fér pengarna genom bade metodutveckling och utveckling av
sin bestallarkompetens.

Ta ut investeringar ur planen om det visar sig att kostnaderna dr hégre eller nyttorna ldgre dn man trott
Det finns stora osdkerheter forknippade med de initiala kostnadsbedémningar som gors av storre
infrastrukturinvesteringar och det finns gott om exempel pa infrastrukturprojekt som blivit dyrare an
berdknat till f6ljd av detta. Syftet med de regelbundna planrevideringarna och planeringsprocessens
kontrollstationer ar att kunna omprova och prioritera mellan projekt vartefter kostnader och nyttor
klarnar. Skogsindustrierna vialkomnar Trafikverkets forslag om att kunna ta ut investeringar ur planen,

18 Marginalkostnader for reinvesteringar i jirnviagsanlaggningar: En delrapport inom SAMKOST 3
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om det visar sig att kostnaderna ar hogre eller nyttorna lagre 4n man forst trott. Detta sarskilt da staten i
verkligheten arbetar med ettariga budgetar och att en lang plan inte innebér att atgarderna som finns i
planen faktiskt har beslutats. Béttre alltsa att de objekt som lyfts fram verkligen genomfoérs dn att manga
projekt, som tidigare ar, byggstartas men inte har finansiering for att slutforas i sin helhet.

Trafikverket bér ldgga stor vikt vi Forenklingsarbetet och vid resultatet frdn Genomlysningen
Skogsindustrierna ser fram emot resultaten av dels Forenklingsarbetet Trafikverket fatt i Regleringsbrevet
for budgetaret 2024, dels den Genomlysning Trafikverket genomférde hosten 2023 pa uppdrag av
Generaldirektoren. Antalet anstéllda pa Trafikverket har mer dn dubblerats fran 5 290 personer 2010 till
att 2023 vara 11 251 personer samtidigt som underhallsskulden har 6kat. Skogsindustrin 6nskar liksom
infrastruktur- och bostadsminister se mer infrastruktur fér pengarna och mer pengar till infrastruktur.

Industriinvesteringar maste féljas av infrastrukturatgarder fran Trafikverket

Forbattra metoden att fdnga nyetableringar samt utférda och nya expansioner

Skogsindustrin har genomfért stora investeringar ddr dtgdrder frdn Trafikverket drojt

Skogsindustrierna delar Trafikverkets beddmning!® att analysmetoden behover forbattras for att kunna
komplettera de redan etablerade samverkansformerna med fler verktyg for att finga de nya
industrietableringar och expansioner som kraver infrastrukturatgarder. Skogsindustrierna betonar vikten
av att dven redan genomforda industrietableringar som utlovats infrastrukturatgirder behover fangas
upp i metoden. Dubbelspar Karlstad-Kil och triangelspar mellan Skoghallsbanan / Varmlandsbanan
(investering som dven skulle kunna gynna projektet Stockholm - Oslo) dr exempel pa detta som medfor
direkta hinder for vidare investeringar och utbyggnader inom industrin.

Skogsindustrierna vill framhalla nyttan med att Trafikverket gor kapacitetsbristanalyser. Dessa ar
nodvandig for industriinvesteringar, medfinansiering och handelns utbredning.

Sdkerstdll att Trafikverket har kinnedom om korrekta transportfléden och férdndrade godstransporter vid
kapacitetsplanering av gods

Det ar bra att Trafikverket gor basprognoser och alternativa prognoser baserat pa olika branschers
transportbehov och det ar bra att Trafikverket anvander sig av Skogsstyrelsens Skogliga
konsekvensanalys (SKA)20 vid prognoser av virkestransporter. Det ar dock viktigt att podngtera att SKA ar
en scenarioanalys och inte en prognos. Skogsindustrierna anser att industrins utsikter for framtida
industriutbyggnad bor vara vagledande for KI's och darmed Trafikverkets basprognoser?!, samt att det
bor beaktas att skogsravara hamtas dven fran andra lander.

Forddlingsgraden av produkterna dndrar dven behovet av transporter och logistik

Skogsindustrierna vill belysa vikten av att Trafikverket har uppdaterad information om vilka noder och
hamnar som anvands idag och i framtiden och av hur godstransportfléden och volymer férandras ar fran
ar bade nationellt och internationellt. Industriinvesteringar sker i hela Sverige, produkter utvecklas och
far nya transportbehov, produktionssiter och transportslag féordndrats kontinuerligt. Tva exempel ar:

19 Utveckling av transportinfrastrukturen. Underlagsrapport till Inriktningsunderlag for 2026-
2037 (diva-portal.org) sid 57

20 Transporterna i Sverige — nuldge och prognoser. Underlagsrapport till inriktningsunderlag
2026-2037 (diva-portal.org) sid 42

21 ”Disaggregering av prognos for godstransporter 2045 till Bansek, EVA, Sampers/Samkalk och

TEN tec - Trafikverkets Basprognoser 2024”
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Travaruindustrin ser att storre volymer lastas pa container till f6ljd av att nya produkter som limtra inte
tal omlastning. Darmed 6kar intermodala transporter. Det dr darfor av vikt att dagens containervolymer
avspeglas i Trafikverkets prognoser sa att logistikflodena i Sveriges hamnar inkluderas vid
kapacitetsplanering av gods pa jarnvag. Annars finns risk att hamnars roll i godstransportsystemet
underskattas (som tex Goteborgs hamn dar majoriteten av Sveriges containertransporter passerar).

Biobranslebranschen (kraftvirmeverken) ser nya transportfléden dels i form av 6kad import via sjofart
och langre landtransporter. Dels till foljd av att Rysslands innovation av Ukraina dndrat energibalanserna i
Europa, dels da industrin minskat energianvindningen och diarmed kan sélja storre andel av bark, spén,
tallolja, grenar och toppar mfl energiprodukterna vilka transporteras via viag inom Sverige.

Fr&dmja intermodala transporter

Trafikverket bor skapa dialoger om hur hamnar och noder bor utvecklas fér att 6ka intermodala transporter
Skogsindustrin vill uppmuntra Trafikverket att skapa fler dialoger kring enskilda noder och delar
Trafikverkets?2 uppfattning att intermodal trafik kan frimjas genom att aktorer i den intermodala
transportkedjan samlas till sidana dialoger.

Forutsattningar for att en hamn/nod ska bli attraktiv bade for export- och importféretag ar att bland
annat att vagar till och fran dr anpassade till BK4 och 34,5 meters fordon utan flaskhalsar, att
omlastningskostnader ar laga, att det finns bade export och importlager i hamnen, fossilfria drivmedel och
laddmojligheter finns for alla fordon, laga transportkostnader till och fran hamnen, ldngre och tyngre tag
till och fran hamnen, konkurrensneutrala rangerbangardar samt lag kostnad for sjofrakten vilken avgors
av myndighetsavgifter och av storleken pa fartyg som kan angéra hamnen.

Oka myndigheters kunskap om och ansvar kopplat till affdrsmodeller fér intermodala transporter
Skogsindustrin framhaller att kunskapsnivan bor hojas hos myndigheter om hur affairsmodeller ser ut for
foretag som onskar nyttja intermodala transporter och darmed hur regelverk paverkar logistiken i
praktiken. Ett férslag kan vara att regeringen kompletterar uppdrag till myndigheter med att en
konsekvensanalys alltid ska genomforas om hur det nya regler paverkar naringslivets konkurrenskraft,
dvs om det ar finansiellt mojligt for transportkdpande foretag att nyttja de nya reglerna, eller om
kostnadsokningarna blir s hoga att svenskt naringsliv véljer andra alternativa transportvagar.

Ett exempel ar den regelutveckling som Transportstyrelsen tagit fram kopplat till 6verflytt av lastbarare
mellan transportslag. For att pa basta satt kombinera effektiva vagtransporter med andra trafikslag i en
intermodal transport behover lastbéarare i mojligaste man utga fran gemensamma standarder for att
enkelt kunna flyttas 6ver mellan jirnvag, vag och sjofart. Det nationella arbetet med regelutveckling som
Transportstyrelsen ansvarar for, dar gillande regelverk tas fram avseende exempelvis A-dubbel
kombinationens forsta trailer pa en lastbil, r inte kompatibelt med de allra flesta intermodala
jarnvagsvagnar vilket gor att foretag inte flyttar 6ver trailers till tg i praktiken i 6nskad utstrackning.

Det internationella perspektivet maste f& stérre utrymmme i nationella planen

Sverige ar ett handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand. Skogsindustrierna
exporterar over 80 % av produktionen vilket ger ett viktigt bidrag till Sveriges handelsbalans. Majoriteten
av de gransoverskridande transporterna sker med sjofart, drygt 65 procent. Jairnvag och vag svarar for
hélften var av de resterande 35 procenten. Skogsindustrierna understryker vikten av en dimensionering

22 Uppdrag att intensifiera arbetet med att framja intermodala jarnvagstransporter (diva-

portal.org)
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av transportkorridorerna sa att de moter industrins och handelns behov. Sddan dimensionering av
korridorer kan exempelvis handla om lastprofiler, axellaster och meterlaster for jarnvagen. Strak med
manga godstag samt strak som leder till stora internationella och intermodala noder bor ha kapacitet att
hantera minst 750 meter langa tag i betydande omfattning. Det kan ocksa handla om att sdkerstalla
tillgdngligheten for tyngre och langre vagfordon till internationella noder och i gransoverskridande trafik.
For naringslivet ar dimensioneringen av korridorerna en mycket viktig faktor vid valet av transportsatt.
TEN-T och det europeiska perspektivet maste integreras i den svenska infrastrukturplaneringen. Det
galler inte minst till exempel Fehmarn Balt och tillganglighet till Nordsjohamnar och andra viktiga noder.
Aven tagfirjan mellan Trelleborg och Tyskland har betydelse fér redundansen for granséverskridande
jarnvagstransporter och Sveriges varuférsorjningsformaga.

Sambandet mellan internationell utveckling och langsiktig nationell infrastrukturplanering bor
konkretiseras och ges utrymme i regeringens kommande infrastrukturproposition.

Utveckla de samhdllsekonomiska kalkylerna med avseende p& godstransporter
Skogsindustrierna anser att det ar positivt att de samhallsekonomiska kalkylerna anvands, men att de
behover utvecklas da godsets samhallsnytta underskattas jamfort persontransporters nytta vilket gor att
manga industrier har svart att fa infrastrukturbehoven for transporter tillgodosedda.

Det ar sedan lange kartlagt att de samhallsekonomiska varden for godstransporter och sattet de fors in i
kalkylerna uppvisar brister.23 I grunden handlar det om att tillforlitligheten inte inkluderats i
godstidsvarderingen pa ett adekvat satt. Tillforlitligheten ar den viktigaste aspekten for naringslivet
godstransporter. Aven den alternativa kostnaden for att inte genomfora investeringar bér inkluderas i
kalkylerna. Regeringen bor ge Trafikverket, VTI och Trafikanalys i uppdrag att utvardera, uppdatera och
utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna for infrastrukturinvesteringar som beror gods. Ett
langsiktigt uppdrag om att utveckla metodiken for nettonuvardeskvoterna (NNK) for gods skulle ge
politiken ett battre beslutsunderlag.

Skapa principer fér alternativa finansieringar utifrdn samhallsekonomisk I16nsamhet
Alternativa finansieringar kan vara ett medel for att tillgodose vissa industriers behov av infrastruktur-
investeringar. Skogsindustrierna anser att sidana alternativa finansieringar alltid maste utga ifrdn de
transportpolitiska malen och ifran vad som dr mest 16nsamt fér samhallet. Samhallsekonomiska kalkyler
ska vara vagledande, forutsatt att de uppdateras. Alternativa finansieringar far inte tranga undan projekt
som ar viktiga for samhallet eller gynna vissa aktorer fore andra i nyttjandet av infrastrukturen vilket vi
ser inom bangardsrangering idag. Skogsindustrierna anser darfor att principer behéver tas fram for hur
urval, nyttjanderéatt, underhall, och upphandling kopplat till alternativ finansiering bor goras for att ha sa
positiv paverkan som mojligt pa svenskt naringsliv, sysselsattning och transportnéaring.

Kompetensforsorjning av infrastruktur- och transportsektorn behoéver sakras
Skogsindustrin vilkomnar Jarnvéagscolleage 2022 da vi ser allvarligt pa bristen av kompetens, personella
resurser och maskinella resurser for att planera och genomféra arbete i infrastrukturen.
Skogsindustrierna anser att liknande satsningar bor goras inom fler omraden. Vi ser idag en stor brist pa
lokforare vilket skapar stora forseningar bade inom god- och persontag. Vi ser &ven behov av 6kad
kompetens inom Trafikverket for att effektivare upphandla, bestilla och f6lja upp underhall och

23"VTTV (Value of Transport Time Variability): Method development and synthesis. Value transfer,
measurements, and decomposition of VTTV”, Viert et al (2015); "Godstransporter och
samhallsekonomiska kalkyler”, Vierth och Nystrém (2013)

L12023_03919 Skogsindustriernas yttrande om Inrikiningsunderlaget fér planperioden 2026_2037.docx 14(17)



&

nyinvesteringar. Detta skulle &ven minska Trafikverkets behov av konsulthjilp och 6ka Trafikverkets egen
kompetens inom ingenjérskonsten att bygga och underhalla transportinfrastrukturen.

Prioritera underhall och ddarefter trimningsatgarder fore nyinvestering
Skogsindustrierna betonar att det dr av yttersta vikt for svensk konkurrenskraft att det eftersldpande
underhallet minimeras, och delar Trafikverkets skrivelse om att underhall bor ga fore nyinvesteringar sa
lange ett stort eftersatt underhall finns kvar. Skogsindustrierna anser att underhall, underhallsskuld och
trimningsatgirder bor prioriteras framfor nyinvesteringar sa att infrastrukturskulden minskar.

Oka medel till Timningsatgdrder och dka Naringslivspotten
Skogsindustrierna anser att budgeten for Trimnings- och miljoatgarder bor okas till minst 61 miljarder i
enligt Trafikverket forslag i ramférdelningen om plus 20 procent da dessa atgarder ar mycket viktiga.

Oka och snabba pd Ndringslivpotten - den skapar entreprenérskap och dr katalysator for omstdllningen
Naringslivspotten ar ett gott exempel pa styrmedel som framjar intermodalitet genom att understodja
entreprendrskraft kopplat till jarnvagstransporter. Skogsindustrierna var darfor positiva till att
regeringen anslog 1,2 miljarder inom ramen for trimningsatgarder for naringslivsatgarder pa jarnvag
under planperioden 2018-2029 for att snabbare kunna genomfdra mindre atgarder med stor nytta da
behov uppstar av 6kad kapacitet och effektivitet. Ett sddant anslag for naringslivsatgarder skapar en mer
snabbfotad beslutsordning. Atgirderna som hittills har genomférts har varit positiva for gods pa jarnvig
och flera angeldgna projekt for godstrafiken pa jarnvag vantar pa att genomforas.

Skogsindustrierna blev besvikna nar regeringen i sitt faststallelsebeslut for 2022-2033 valde att begransa
naringslivspotten i tid till 2022-2027, vilket dven innebar en halvering av anslaget till 600 miljoner
kronor. Skogsindustrierna vill att regeringen behéller och aterstiller denna sa kallade naringslivspott men
menar samtidigt att den behover utvecklas i vissa avseenden for att de tillsatta medlen ska kunna nyttjas
effektivt. Exempelvis maste Trafikverket gora om forslagen enligt deras planeringsprocedur, trots
genomarbetade forslag fran varuédgare. Har finns en tydlig forbattringspotential for att snabbare komma
till handling. P4 samma sétt bér mindre omfattande forslag kunna genomféras snabbare utan omfattande
planering. Det behovs dven informationsinsatser for att sprida kunskap om néaringslivspotten bade internt
pa Trafikverket och inom néaringslivet.

Skogsindustrierna yrkar dven att maxbelopp for projekt inom potten bor hojas till minst 150 miljoner.

Genomfor dtgdrder identifierade i Jdrnvdgslyftet - omtag svensk jdrnvdg
Rapporten Jarnvagslyftet24 innehaller kostnadseffektiva atgarder med effekt inom tio ar.
Skogsindustrierna vill sarskilt framhalla ett antal atgarder som skapar stor nytta fér branschen:

Tabell 5a: Nr 2 och 3: Vastra Stambanan och Sédra Stambanan. Nr 4: H6jd kapacitet pa Varmlandsbanan,
2-3 nya motesstationer i Kil-Charlottenberg. Nr 7: Dubbelspar Stenasen-Kil.

Tabell 5b: Nr 1: Nya Bromsprocenttabeller som innebar att inga godstag ska behdva kora under 100
km/h. Nr 3: Triangelspar. For att effektivisera omlopp och skapa redundans vilket totalt leder till en 6kad.
kapacitet och i vissa fall 16ser kapacitetsbrister inne pa stationer. Nr 5: Uppgradera omledningsbanor for
att mojliggora mer underhallstider.

24 Omtag svensk jarnvig
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Nyinvesteringar som 4ar av vikt fér skogsindustrin
Av de stora obundna namngivna investeringar ar Norrbotniabanan 1 och 2 av vikt fér Skogsindustrin.

Ett antal av de prioriterade utredningarna som Trafikverket lyfter som tankbara nysatsningar i kapitel 5 i
Utveckling av transportinfrastruktur2s ar av stor vikt fér skogsindustrin. Dessa ar:

e Stangadals- och Tjustbanornas funktion for regional utveckling,
e Anlaggning for tjanst (jarnvagens sidosystem) - féordjupad utredning,
o Avvikt for Skogsindustrin: Konkurrensneutral hantering av rangerbangardar. Ange.
e Digitalisering av sjofart,
o Avvikt for Skogsindustrin: Landbaserad lots av vikt
e Kapacitet och redundans for transporter éver Oresund, inklusive fortsatt férdjupning Helsingborg-
Helsingor,
e Forutsattningarna for delelektrifiering pa delar av oelektrifierade banor.
o Avvikt for Skogsindustrin: Fokus Bantyp 5.

Av de Ovriga utredningarna och satsningar som Trafikverket lyfter i kapitel 5 i Utveckling av
transportinfrastruktur ar féljande av stor vikt for Skogsindustrin:

e Forutsittningarna for atgarder i straken Oslo-Goteborg och Oslo-Stockholm
o Avvikt for Skogsindustrin: Kapacitetsforstarkningar i form av dubbelspar Karlstad-Kil och
triangelspar mellan Skoghallsbanan/Varmlandsbanan
o Avvikt for Skogsindustrin: Atgiarda hastighetsnedsattning i delar av vistra stambanan
e Kapacitetsanalys Sodra Sveriges jarnvagssystem
o Avvikt for Skogsindustrin: Sédra och vistra stambanan viktiga export-strak

Tégfarjeforbindelse mellan Trelleborg och Tyskland
o Avvikt fér Skogsindustrin: Redundans
e Uppkopplad jarnvag och digitalisering
o Avvikt for Skogsindustrin: Utveckla ny teknik som bidrar till besparingar i underhall

Skogsindustrierna tillstyrker att ovan atgirder ska inkluderas i nationella planen, om medel finns. Dock
prioriteras medel for vidmakthéallande, underhallsskuld och barighet.

Skogsindustrierna star naturligtvis till departementets forfogande for fortydliganden eller fragor.

Skogsindustriernas utgangspunkt
Skogsindustrierna dr en av Sveriges storsta transportkdpare. Skogsnédringen upphandlar logistiktjanster
for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent lastbilstransporter,

25 Utveckling av transportinfrastrukturen. Underlagsrapport till Inriktningsunderlag fér 2026-
2037 (diva-portal.org) kap 5
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65 procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter. Transportkedjan ar intermodal och alla
trafikslag ar viktiga for att na kund.

Transporter dr en grundfdrutsattning for hela skogsindustrins vardeskapande, som ar betydande.
Skogsindustrin genererar exportintidkter pa 186 miljarder kronor (2022) och en arlig klimatnytta pa cirka
93 miljoner ton CO2e. Ambitionen ar att bidra ytterligare, inte minst pa transportomradet. I den
Framtidsagenda som branschen lanserat dr mélet att ha helt fossilfria transporter till 2040. Det
forpliktigar och det forutsatter en tillforlitlig transportinfrastruktur.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i Skogsindustrins framtidsagenda vilket bland annat
innebar att svensk skogsindustri ska ha fossilfria landtransporter i Sverige ar 2040.

Skogsindustrins framtidsagenda
Skogsindustrin vill driva pa en mer hallbar utveckling. Darfor har skogsindustrin i nira samarbete med
medlemsforetagen tagit fram tre 16ften som berdr klimat, cirkularitet och biologisk mangfald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.

o Ettav malen: Fossilfria landtransporter i Sverige 2040.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

Stockholm 2024-04-11

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Transportansvarig
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